Mirage F-1CZ taktickćho ćisla 213, na niż mjr. Rankin 
dosóhl svćho prvniho vzduśnóho vińćzstvi. Stroj nese 
standardni kamuflóżni schćma SAAF iworenć poli olivo- 
vć zelenć (BS. 298) a svćtle hnódć (BS. 360) se svćtle 
śsedymi (BS. 697) spodnimi plochami. Rozmisteni ba- 
revnych poli na hornich plochach se shoduje s kamuflóż- 


nim schómatem, kterć obsahuje kit firmy Airfix. 


Mirage F-ICZ taktickćho ćisła 203, letoun na nćmż 
Rankin skóroval podruhć. Kamuflóżni schema je slożeno 
ze strednć sedć (FS 361 76) doplnćnć na hornich plo- 
chich a SOP poli tmavsi (FS 36076) a svćilejśi 
(FS 363 14) sedć barvy. Jednotlivd pole jsou oddćlena 
primymi carami. VWysostnć znaky v provedeni LOW-VIS. 
Posledni dvojćisli „trupovky” (04) se nachdzi v ćernć 
barvć na ćelnim krytu predni podvozkovć śachty. Taktic- 
kć ćislo na trupu chybi. 
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Dva prikłady standardniho kamufldżniho schómartu 
a oznaćeni angolskych MiGii-2 1. (Dle zahranićnich pra- 
meni je letoun s trupovym ćislem C 326 verze MF a le- 
toun s trupovym ćislem € 340 verze bis.) Stroj oznaćeny 
C 340 je v soućasnć dobć vystaven v muzeu SAAF. 
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Jaromir Miiller 


Sandy, Sluf, Super Sluf, Little Hammers.... 
Piezdivky, kterć dostal bitevnf Vought 
A—7 za dlouhś lćta svć slużby u US Navy 
iUSAF. Sluf je pfezdfvka, kterou dostal 
Corsair dfky syćmu vzhledu. Je to vlastnć 
zkratka, kter4 znamen „short little ugly 
fella*. Ve Vietnamu knf jeśtć pfibylo to 
Super. Ale nejznamćjśi je A—7 pod piezdiv- 
kou Sandy. I ta vznikla ve Vietnamu. 

Tahle pfezdfvka piivodnć patrila ńplnć jinć- 
mu letadlu — vrtulovómu Douglasu A—1. 
Amerićanć ji nójakym podivnym zpiisobem 
odvodili od vyrazu „search and rescue*, coż 
je termin akce, spojenć s vyhledavanfm a za- 
chrańovanim sestfelenych letchi. A—7 ve 
Vietnamu tuto roli zdćdil, a tak mu pfipadla 
i tato pfezdfvka. 

Vought A—7vznikl na zókladć soutćże 
VAX, kterń pożadovala pomćrnć levnć bi- 
tevni letadlo. Firma Vought (nebo Ling— 
Temco—Vought) vyśla ze stfhacfho F—8 Cru- 
saderu a soutćż vyhrśla. Sćriova vyroba byla 
objednśna v polovinć roku 1963, prvnf letad- 
lo vzlćtlo 27. zaff 1965. US Navy je pojme- 
novala Corsair II. 

Vietnamskń vślka jako takova byla vlastnć 
podnótem pro vznik A—7. V roce 1962 totiź 
velenf US Navy zjistilo, że jejich hlavnf pa- 
lubni bitevnf letadlo, MDD A—4, je pro 
tento typ omezenć vślky zcela nevhodnć. 
Skyhawk byl totiż stavóny pro rychly pfrelet 
k cili, svrżenf atomovć bomby, a stejnć rych- 
ly nóvrat. Vietnam si vyżŻadoval podstatnć 
univerzślnćjśf vyzbroj, vetśf dolet a vytrva- 
lost. Soutćże VAX se ńćastnily firmy Dou- 
glas, LTV (Vought), North American, Mc- 
Donnell a Grumman. Celń akce probfhala 


pod pifsnym dohledem americkćho Depart- 
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ment of Defence, coż vedlo k zalożeni stu- 
dijnf skupiny pro namofni ńtoćnć sily pri 
ńradovnć velitele namofnich operaci. Tato 
skupina se detailnE zabyvala problematikou 
struktury tóchto slożek US Navy v letech 
1965—1972. Móla skutećnć dost prace. Pied 
udinćnfm pifsluśnćho rozhodnutf totiź pro- 
studovala celkem 144 riznć projekty bi- 
tevnich letadel. 

Jeden z nejdileżitEjsich zśvćri, kterć vyply- 
nuly z prace studijnf skupiny, byl, że nadz- 
vukovś rychlost nemusf byt pfi ńtocich na 
cfle v tylu nepiftele v malych vyśkAch vyho- 
dou. Upravenś specifikace se objevila pod 
zkratkou VAL. Kromć pfesnć specifikovanć 
ńnosnosti se v nf mluvilo o nutnosti dosta- 
tećnć pfesnć umistit neffzenć bomby, coż si 
pochopitelnć vyżadovalo modernf a doko- 
naly zamófovaci systóm. Pożadovala ńpravu 
existujfciho letadla, projekce a vyvoj zcela 
novćho typu by byl neńnosnć drahy a hlavnć 
neńnosnć pomaly. 

Vyrobci dostali specifikaci koncem roku 
1963. Soutóże se ńćastnily firmy Douglas, 
Vought, Grumman a North American. Nó- 
vrh konstrukćnfho tymu firmy Vought, vede- 
ny J. Russelem Clarkem, byl prohlńżen za 
vftózny 11. śnora 1964. Prozatim to zname- 
nalo zakńzku a stavbu tiff prototypi v cenć 
pies 24 milióni dolari. Firma Vought pri 
nóvrhu budouciho A—7, jak jsme se jiż 
zmńinili, vyśla ze stfhacfho Crusaderu. Jak 
vgak vyvoj pokraćoval, odchyloval se novy 
typ od svćho vzoru vfc a vfc. Kromć zcela 
odliśnćho pifstrojovćho vybavenf a jen kon- 
cepónć pifbuznćho draku zcela vypadlo 
zaifzeni pro nastavovśni ńhlu nabćhu kifdla, 
kanóny se płestćhovaly. Jednou z tvrdych 


podminek bylo pevnć stanovenć datum prv- 
niho vzletu prototypu — na 19. ifjna 1965 
a nejvyśśi możną vóha necelych 6620 kg. 
Jak to dopadlo v praxi? V Ćervnu 1964 byla 
hotova maketa a 15. ledna 1965 skonćila pro- 
jekćnf faze, 13. srpna 1965 vytśhli prototyp 
z haly v Dallasu a 27. zśrf 1965 vzlćtl prvnf 
prototyp, Ffzeny znńmym zkuśebnim pilotem 
Johnem W. Konradem, kratce po nóm i dalśf 
dva. Vahu se nepovedlo dodrżet, YA—7A 
vyśel o 290 kg t6żSf. Prvnf kusy lćtaly bez 
vyzbroje. Nasledovaly objednavky dalśfch 
produkćnfch sćrif, prvnf o ćtytech kusech, 
druhś a tfetf o 35 a dalśi a dalśf. Do polovi- 
ny roku 1966 odletalo osm kusi A— 7A 750 
hodin bóhem 500 letii a 27. ćervence padla 
bóhem 681. letu i hranice 1000 hodin. 


Vought A—7A 

Prvnf sóriova varianta. Namoinictvo objed- 
nalo celkem 199 kusi. Pohśnćl jej motor 
Pratt Whitney TF—30P—6 o tahu 5160 kp, 
coż znamenalo pomćr tahu k vśze 0,31: 1. To 
mohlo staćit pro starty za pomoci parnfho 
katapultu za normślnich podmfnek a s ro- 
zumnym zatiżenfm, ale rozhodnć to nesta- 
Gilo ve vysokych teplotich apro vzlety 
s maximślnfm zatiżenim ve Vietnamu. Vy- 
zbroji byly dva kanóny raże 20 mm. Pod- 
vósnś vyzbroj se nosila na dvou pylonech na 
trupu a Śesti pod kifdly. Proti pristfelu byla 
chranóna pouze hlavni palivovś nśdrż. Pilot 
sedól na vystfelovaci sedaćce Douglas ES- 
CAPAC. 

Za necely rok po prynim letu dostalo US 
Navy prvnf dva A—7A, zatim jen pro 
zkouśky a vytipovśni nejvhodnćjśf taktiky. 
14. Fijna 1966 se zaćala na A—7A piezbrojo- 
vat prvnf z mnoha jednotek, VA—147. Sfdlila 
na zśkladnć Cecil Field na Floride. 15. 
listopadu se VA—147 piestóhovala na palubu 
letadlovć lodi USS America, kde bEhem 
jednoho tydne dva A—7A vykonaly celkem 
75 startu za pomoci katapultu, 79 letmych 
pfistśnf a 73 pfistanf. Pilotim tehdy velel 
Comm. Fred Hueber. 1. inora 1967 byla 
VA—147 uznana za bojeschopnou. V tćmże 
mósfci probóhly i zkouśky startu z paluby 
letadlovć lodi na maximślnf vzletovć hmot- 
nosti 16 600 kg, z ćehoż asi polovina pfipad- 
la na palivo. Probfhaly na USS Independen- 
ce. Svć doletovć możnosti s touto zasobou 
paliva demonstrovaly dva Corsairy, kterć 19. 
kvótna 1967 odstartovaly z nmofnf zakladny 
Patuxent River v Marylandu a po sedmi ho- 
dinśch a jednć minutć letu bez mezipfistanf 
i doplńovanf paliva pristaly v Evreux u Pa- 
fiże. Reprezentovalo to let o dólce 6163 km. 
V zófi 1967 uż US Navy piebralo celkem 125 
A—7A a Corsairy do tć doby odlśtaly celkem 
25 000 hodin. Bóhem provozu se jeśtć po- 
chopitelnć zjistila nutnost provśdet menśf 
modifikace. Jednou z nich, a zvenćf nejsna- 
ze zjistitelnou, byla montaż ruśicfho zaff- 
zeni APS—107 v kapkovitćm krytu tćsne nad 
smórovkou. Tato modifikace zvćtśila celko- 
vou dólku Corsairu 019 cm. Prvnf kus, 
ktery zahrnoval vśechny tyto modifikace, byl 
dodśn 11. zań 1967. 

Koncem roku 1967 byla prvni z jednotek 
namorfnictva, bitevnf squadrona VA—147 
pfevelena do Vietnamu. Vyplula ze zakladny 
NAS Alameda jako ćńst CVW—2 na palubć 


letadlovć lodi USS Ranger 4. listopadu 1967. 
Jejf personśl tvofili ćtyfi velicf distojnici 
a21 mużi letovćho personślu. K jednotce 
byli v r4mci operace Coronet Stallion pri- 
dćleni na zkuśenou itri piloti od USAF. 
Vedl je major Charles McClarren, ktery mel 
velkć bojovć zkuśenosti z Vietnamu, kde 
piedtfm lćtal na F—105. Po skonćenf bojo- 
vćho turnusu na F—105 byl prevelen k Tacti- 
cal Fighter Weapons Center na Nellis AFB 
a pak lćtal dalśfch osmnśct mósfci na A—7A 
ve Vietnamu. V$ichni tri piloti tam nalćtali 
tómóf 1200 hodin, v prtmćru każdy z nich 
absolvoval 125 pristanf na palubć nosiće a 65 
bojovych leti. Major McClarren se ponćkud 
s despektem vyjadfoval o vykonech letadla, 
pohanćnćho na vzletovou vahu A—7 moto- 
rem o slabśfm tahu, ale jinak A—7A hodnotil 
velmi kladnć co do doletu, ńćinnosti a le- 
tovych vlastnosti. 

VA—147 vedenś Cdr. J. C. Hillem podnikla 
prvni bojovć lety 3. prosince 1967. Cflem 
byly mosty a silnićnf komunikace v okolf 
Vinhu. Dalśim ńkolem byla pffm4 podpora 
obklićenych jednotek US Marine Corps 
a Khe—Sanu a likvidace protiletadlovćho dć- 
lostfelectva a odpalovacich ramp stiel zemć 
—vzduch v okoli Hanoje, Haiphongu a dal- 
sich móst. Nad severnim Vietnamem se A—7 
vótśinou pohybovaly v letovóm pasmu mezi 
1000 a 4500 m, kde jiż pro nć nebyla nebez- 
pećn4 palba z rućnfch zbranf a sniżovala se 
ipravdćpodobnost zśsahu stfelou zemć— 
vzduch. Citujme jednoho z piloti: „Sovćt- 
skć stfely jsou po odpźlenf pomćrnć pomalć, 
a pokud si jich vśimnete, nenf żadny pro- 
blćm jim zaplóst hlavu. Nejsou totiż scho- 
pnć ani zdaleka takovych manćvri jako le- 
tadlo. Ve vćtśich vyśkach se vśak uż rozbćh- 
nou pfes M=2 a uż se jim utfka podstatnć 
hif.* Behem dvou mćsfch vakci ztratila 
VA—147 jedinćho A—7A a odlćtala celkem 
1400 bojovych leti. V zAsadć se tedy Cor- 
sairy od VA—147 ńćastńovaly bitevnich leti 
na ńzemi obou Vietnami a priizkumnych 
akcf nad Laosem. Corsairy se v boji projevi- 
ly jako letadla schopna dobre snaśet bojovć 
pośkozeni a pomćrnć nenśroćnou ńdrżbu. 
Daleko vćtśi problćmy jim dólaly extrómnf 
teploty. 

Koncem ledna se VA—147 premfstila v sou- 
vislosti s krizf, vyvolanou napadenim lodi 
Pueblo do Japonskćho mofe, kde strąvila 
dva mćósfce. Pak se općt vrśtila na Yankee 
Station v Tonkinskóm zślivu. Bóhem osm- 
nacti mćsfcii na mori dosśhli piloti prii- 
mćrnćho nóletu 65 bojovych letń a 125 
płistanf na palubć letadlovć lodi. Na jafe 
1968 se zaćaly pridavat dalśf jednotky 
sA—7, jmenovitć 31. kvótna VA—82 
a VA—86 z paluby USS America. Do akce 
śly popryć jiż 1. ćervna. Byla sestfelena dvć 
jejich letadla, ale oba piloti byli zachranćni, 
jeden z nich po vyćerpśvajfci operaci, tr- 
vajfcf 39 hodin, bćhem kterć se vykonalo 
celkem 180 leti jednotlivych letadel. V ćer- 
venci se do vietnamskćho konfliktu zapojily 
VA—27 a VA—97 na USS Constellation. 
Vćtsina bojovych akcf znamenala konvenćnf 
bombardovani a raketovć ńtoky na prfleżi- 
tostnć cile, Corsairy se vśak ńćastnily i za- 
chrannych akcf, pfi nichź provadóly neutra- 
lizaci ozbrojenych sil protivnfika v prostoru 
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A-7A od jednotky VA —46 z letadlovć lodi USS John F. Kennedy s podyćsenou raketnici. 
A—7A of the VA—46 from USS J. F. Kennedy armed with a rocket pod. 


akce. Ućastnily se i operace Rolling Thun- 
der proti severnfmu Vietnamu a fotopri- 
zkumnych akci Steel Tiger nad Laosem. 
Proto nosily v trupu ćtyfi kamery. Po vyhl4- 
śenf primeFf v listopadu 1968 jiż napadaly 
jen cfle jiźnć demilitarizovanć zóny. Cdr.K. 
E. Enneymu, velfcfmu distojnfikovi celćho 
kfidla, se dostalo cti odletót posledni bojo- 
vou misi letectva US Navy pied vyhlśśenfm 
primórf. Byla to jeho 126 bojov akce nad 
Severnfm Vietnamem a ślo o bombardovśnf 
strategicky vyznamnć silnice pobliż Cap 
Mui Ron. 

Pro ńtoky Alpha nosily A—7A ćtyfi Low 
Drag bomby MK 84, pro akce bliże na jihu 
aż dvanńct normślnfch MK 82. V obou pif- 
padech byli piloti schopnf letót do cilovćho 
prostoru vzdalenćho 650 km, vytrvat tam 
pil hodiny ana palubu letadlovć lodi se 
vrótit s rezervou paliva na dalŚf hodinu letu. 
Prakticky viibec se nepoużivaly prfdavnć 
nadrże, podle nazoru piloti by nadćlaly vic 
skody neż użitku. Vnitfni zasoba paliva do- 
statećn na tri hodiny letu jim zcela vyhovo- 
vala, ato s ohledem na slabśf vykony mo- 
toru vćt$inou ani netankovali plnć nadrże, 
stacily asi dvć tfetiny. 

Zaćśtkem roku 1971 zaćaly byt A—7A u bo- 
jovych jednotek nahrazovóny variantou E 
a pfechazely do vyzbroje Naval Air Reser- 
ve. Jako prvnf ze zalożnich jednotek dostala 


VA—303 na zakladnć Alameda v Kalifornii. 
V ćervenci 1971 je mól v prvnf linii jiż jen 
Attack Carrier Wing 3. Jedna z jeho trf jed- 
notek, VA—37, se ńćastnila mezi 6. a 17. ćer- 
vencem speciślnfho cvićeni pro stihaće Best 
Hit, kterć se tehdy konalo v tureckóćm Eski- 
sehiru. Jeden z piloti VA—37 — Lt. John 
Sherm — zvitózil v kategorii stfelby raketa- 
mi. 

Nenf vSak riże bez trnf, a ani Corsair A—7A 
nebyl zcela bez chyby. Piloti nemćli ródi 
kanón MK—12, dali by pfednost spfśe sou- 
ćasnć vyvijenćmu kanónu M—39, ktery byl 
podstatnć spolehlivćjśi. Dalśf velmi nepfi- 
jemnou zśleżitosti byl pokles tahu motoru, 
pokud pfi startu nasśl paru z palubniho kata- 
pultu. Varianty A—7A se postavilo celkem 
199 kusń, vćetnć trf prototypi. 


Vought A—7B 

Pomćrnć brzy se zjistilo, że drak A—7 by byl 
schopny unćst jeśtć vćtśf użitećnć zatfżeni. 
Branil tomu vśak slaby motor. Dalśf varian- 
tou pro US Navy se tedy stal Corsair A—7B. 
Navy jich objednalo 196. Pro sćrii se poćita- 
lo s motory TF—30P—8 o tahu 5534 kp. Prv- 
nf kus vzlśtl 6. ćnora 1968, ffzeny Joe Eng- 
lem. Bóhem zkouśek se projevily problómy 
slisty turbiny na druhćm stupni, kterć po- 
zdeji vedly ke standardizaci varianty P—408. 
Jako prvnf je dostaly v lednu 1969 jednotky 


Jmenovci ve spolećnć formaci. Corsairy II A—7A patfici jednotce VA —147 doprovdzeji svćho 


predchiudce F 4U Corsair. 


The A—7A Corsair Ils of VA—147 in flight formation with F 4U Corsair. 
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VA—25 a VA—87 na USS Ticonderoga 
a VA—146 a VA—125 na USS Enterprise. 
Ve stejnćm mósfci je dostala jeśtś VA—113. 
A—7B se rovnćż ńcastnily vietnamskć vślky. 
Prvnf bojovy let tam A—7B vykonal 7. biez- 
na 1969. Bojń se jako prvnf ńćastnila 
VA—146 pod velenfm Cdr. Forda Schultze. 
A—7B byly poużfvany stejnym zpiisobem, 
jako starsi A—7A. Zaćśtkem roku 1971 se 
zaćaly do A—7B montovat vykonnćjśi moto- 
ry TF-30P—408 o tahu 6078 kp. Ve stejnć 
dobć jako śćka zaćaly byt i A—7B nahra- 
zovany variantou A—7E. I A—7B piechózely 
po vyfazeni z fadovych bojovych jednotek 
do slużby Naval Air Reserve. V roce 1981 je 
mólo celkem śest zalożnich bitevnich jedno- 
tek a u VA—204 vydrżely aż do poloviny ro- 
ku 1991. Corsairi A—7B bylo celkem 196. 


Vought A—7C 

Toto oznaćeni se objevilo dvakrśt. Piivodnć 
to mćla byt dvoumfstn4 varianta, odvozenź 
od A—7B, pohanćnń motorem TF—30 
a s trupem prodloużenym na 14,73 m. Pozdć- 
ji to bylo oznaćeni, kterć u US Navy v roce 
1972 zpetnć pridćlilo letounim varianty E, 
kterć byly vybaveny motory Pratt Whitney 
TF—30P—8. Tćch bylo celkem 67. V fadovć 
slużbć dlouho nevydrżely, ale byly dost 
dlouho poużfvany v riiznych zkuśebnfch jed- 
notkach. Jeden z nich napi. poużfvalo jeśtć 
v roce 1985 Naval Weapons Center na Kirt- 
land AFB v Novćm Mexiku. Jedinymi jed- 
notkami, kterć jimi byly vybaveny, se staly 
VA—82 a VA—86. Pod vedenfm Cdr. Jacka 
E. Russe lótaly od roku 1972 ve Vietnamu. 


Vought A—7D 
V povślećnć historii letectev americkych 
ozbrojenych sil doślo pouze dvakrśt k tomu, 


Start A—7A jednotky VA—27 vyzbrojenćho protiletadlovymi raketami AIM —9B Sidewinder 
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że pozemnf sily akceptovaly do svć vyzbroje 
letadlo, vyvinutć pro potieby namornictva. 
Prvnfm z nich byl MDD F—4, druhym pravć 
Vought A—7 ve variantć D. USAF si A—7 
vybralo v roce 1965. K rozhodnuti doślo na 
nejvyśsich mfstech pies namitky niżśfch ve- 
liteli, kterym se nelfbil fakt, że A—7 nenf 
nadzvukovy. Rozhodnutf patrnć urychlily 
zkuśenosti USAF z Vietnamu. A—7D mel 
nahradit piedevim  stfhacf bombardćry 
North American F—100C a D. Ty USAF ve 
Vietnamu poużfvalo pro pfimou bitevnf pod- 
poru pozemnich sil na ńzemf Jiźniho Vietna- 
mu, kde byla protivzduśnź obrana protivnfka 
minimślni a let nadzvukovou rychlostf tedy 
nebyl żivotnć dileżity. Stejnou roli mćly 
hrat i budoucńi A—7D. Nemalou roli hrala 
patrnć i relativnć nfzk cena a rychl dosa- 
Żitelnost. To byly faktory, kterć by zcela 
novś konstrukce jistć nenabfzela. 

USAF pro svoje A—7D nepfevzalo bojovć 
jmóno Corsair II. USAF pożadovalo zmóny 
v póti hlavnich oblastech. Jednalo se o po- 
honnou jednotku, jin$ navigaćni a ńtoćny 
systćm, odolnost proti ostrelovanf lehkymi 
rućnimi zbranómi, jinou vyzbroj a możnost 
tankovśnf za letu zpisobem, obvyklym 
v USAF. Shoda A—7D se starśfmi namotni- 
mi A—7 se omezila na konstrukci draku 
a hydraulicky systóm, coż Ćinilo asi 25 pro- 
cent shodnych dili. Pohonnś jednotka mćla 
byt odvozena z varianty TF—30, vybavenć 
piidavnym spalovanim, kterć se poużfvalo 
v F—Ill. Alternativou, pro kterou se US Na- 
vy rozhodlo, vśak byl motor britskć firmy 
Rolls Royce Spey RB—168—62, licenćnć 
vyrabóny jako TF—41A—1 poboćkou koncer- 
nu General Motors, firmou Allison. Tento 
motor nem4 prfidavnć spalovani a dav4 tah 
6465 kp, a i pfi zvyśeni maximślnf vzletovć 


a brzdćnymi pumami Mk —82 z paluby letadlovć lodi USS Enterprise. 


Start of A—7A Corsair II of VA—27 from USS Enterprise armed with AIM —9B air to air missiles and 
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vahy o 1800 kg se pomór tahu a vahy zvedl 
na 0,34:1. 

A—7D se stal prvnfm letadlem USAF, 
poużfvajfci Head—Up displej pro zprostied- 
kovśvśnf navigaćnich a bojovych ńdajń. Plnć 
integrovany navigaćni systćm vyvinula firma 
IBM. Jako zaklad funguje poóftać AN/ 
ASN—91 stejnć firmy, ćśst systómu byla 
britskćho piivodu. V poćftaći jsou ulożeny 
trajektorie vśech zbrani, kterć miże A—7D 
nosit a poużfvat. S ohledem na letovć a navi- 
gaćnf parametry poóftać vyhodnocuje devćt 
możnych zpiisobi poużiti vyzbroje a provśdf 
automaticky odhoz ve vodorovnćm, stfem- 
hlavćm a stoupavóm letu, umożńuje i „Toss 
Bombing*. Pochopitelnć Fidf iprflet na 
piedvoleny bod. Data se zobrazuji na disple- 
ji AN/AVO—7 ve formć symboli zaostfenych 
do nekonećna. Jsou tedy bezpećnć rozezna- 
telnć i tehdy, kdyż pilot pred HUD sleduje 
vzdślenć okoli. K dalśfmu vybaveni patrf 
jeStć zobrazovać mapy ASN—99, poćftać 
Garret CP—953A/AJQ, dopplerovską navi- 
gaćnf souprava AN/APN—190V, radar APQ— 
126V pro kopirovanf terónu, mapovśni po- 
vrchu pod letadlem a vypoćet odhozu vy- 
zbroje ainercińlnf souprava ASN—90V, 
vysflaćky VKV a UKV, smórovy zamófovać 
UKYV, radarovy vyśkomór a smórovy majśk, 
navigaćni systóćm TACAN, odpovfdaci zari- 
zeni IFF a kodćr slovnfho vysflśnf Juliet 28. 
Na vnćjśf pylony pod kridly je możnć pod- 
vćsit kontejner provedeni radioelektronic- 
kćho boje Westinghouse QRC—335A. Ve 
Vietnamskć vślce se velmi osvćdćil i śesti- 
hlavńovy dvacetimilimetrovy rotaćnf kanón 
GE Vulcan. Nenf tedy divu, że si USAF tuto 
ńcinnou zbrań o kadenci 6000 ran za minutu 
vybralo pro svou variantu A—7. Poćet pylo- 
nii se nezmćnil, trupovć zavćsnfky nosf stie- 
ly vzduch-vzduch nebo raketnice do vahy 
227 kg, pylony pod kfidly jsou univerzślni, 
dva vnitinf maji kapacitu 1134 kg, zbytek 
1588. Pridavnć nadrże je możnć nosit pouze 
na vnitfnim a vnćjsim zśvćsniku pod kFfdly. 
Vzletova vaha A—7D je 19 050 kg, z toho 
6804 kg podvćsnś vyzbroj a 3406 kg palivo. 
Vśechny palivovć nadrże jsou samosvornć, 


jenć, zbytek je pancófovany. K mćnć dii- 
leżitym zmónśm patrf demontaż ńchytu pro 
vzlet za pomoci katapultu na pfidovć pod- 
vozkovć noze, zvćtśenć rozmćry kol podvoz- 
ku, protismykovy systóćm podstatnć ńćinnćj- 
Sich brzd. Vystrelovaci sedaćka ESCAPAC 
byla zachovana. Pro urychleni vyvoje US 
Navy souhlasilo s montażf motori TF-30P-6 
do prvnich dvou kusi. Prvnf z tćchto proto- 
typii vzlćtl poprvć 6. dubna 1968. Poćftalo se 
s vymónou motorii za vykonnćjśi TF-30P-8, 
ale pro znamć problómy ktomu nedoślo. 
Prvnf z A—7D, pohanćnych motorem 
TF—41, vzlćtl k prvnimu letu 26. zśrń 1968. 
Prvnich śestnact kusi nebylo upraveno pro 
vzduśnć tankovźśni podle potfeb US Navy, 
zistalo u zpisobu poużiwanćho u USAF. Ne- 
mely ani Bylo vśak możnć je 

| 23. ince 1968, a tak 
A—7D co nej- 
Letci, kteff se s A—7 seznamili ve Vietnamu 
v ramci operace Coronet Stallion, se stali 
jądrem dvou prvnich jednotek, kterć móly 
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pozemnf Corsairy dikladnć vyzkouśet. Jed- 
na z nich vznikla na Luke AFB, druhś, ve- 
denś pffmo majorem Charlesem MceClarre- 
nem na Nellis AFB. Na Luke AFB byl za- 
lożen jeśtć 58. TFW, ktery se mćl v budouc- 
nosti zabyvat vycvikem piloti USAF pro 
A—7D. Corsairy byly zkouśeny v nejriz- 
nejśich klimatickych podminkach: arktickć 
podminky se testovaly na Eielson AFB na 
Aljaśce, tropickć na Howard AFB v Pa- 
namć, silnć deśtivć poćasf na Wright Patter- 
son AFB v Ohiu a provoz v praśnćm horkćm 
a suchćm podnebf v El Centro v Kalifornii. 
Zkouśky zbrańovych systćmi probfhaly pod 
krycfm jmónem Seek Eagle v Armament 
Development and Test Center na Eglin AFB. 
Jako prvnf bojova jednotka dostal Corsairy 
A—7D 354. TFW, patiicf k Tactical Air 
Command. Z Koreje se vrśtil na zakladnu 
Myrtle AFB v Jiżnf Karolfnć, kde dvć z jeho 
tif jednotek, 355. a 511. TFS dosśhly boje- 
schopnosti vlednu 1971. Nósledovala je 
4456. TFS. V tćże dobć jiż Vought Aeronau- 
tics Division firmy LTV v Dallasu vyrobila 
100 ze 387 objednanych A—7D. 

I kdyż A—7D nenf urćen k nośenf jadernych 
zbrani, ć4st jejich vybavena tak, aby je 
v prfipadć potreby poużfvat mohly. Rozpótf 
A—7D je 11,79 m, dćlka 14,05 m, vyśka 4,88 
m, rozchod podvozku 2,89 m, nosnś plocha 
34,84 m”, zapornć vzepćtf kifdla 4, Sip ve 
Śtvrtinć tótivy 35, prózdna vha 8840 kg, 
vzletovś vśha 19 050 kg, (z toho 4423 kg pa- 
livo ve vnitfnich nadrżich a 6804 kg vyzbro- 
je na podvćsech), maximślnf rychlost pod- 
vćsi 1123 km/hod., dolet na vnitfnf palivo 
s vyzbrojf o vaze 1623 kg — 1127 km, ma- 
ximślnf dolet 6437 km, dćlka vzletu s bojo- 
vou zśtóżi 1768 m. 

V rfjnu 1972 se ze svć zakladny Myrtle Be- 
ach v Sacramentu pfesunul do jihovychodnf 
Asie, priesnćji fećeno na zakladnu Korat 
v Thajsku, 354. Tactical Fighter Wing 
USAF. Sestaval z 353., 355., 356. Tactical 
Fighter Squadron. Corsairy se uvedly akcf 
poblfż My Thach, pfi niż bćhem nepietrżitć 
Sestihodinovć akce zahnaly na ńtók 48. pluk 
severovietnamskć armśdy, kterń do tć doby 
drżela v obklfćenf asi 250 jihovietnamskych 
vojaki. S Corsairy pochopitelnć spolupra- 
covaly i nńmoinf letouny z palub letadlovych 
lodf a armśdni bitevnf vrtulnfky. 48. pluk tak 
spóchal, że na mfstć zanechal vćtśinu svych 
zbrani, vystroje i potravin. 

Koncem roku 1972 postupovala severoviet- 
namską armśda ispćźnć na jih a z tehdejsich 
parfżskych rozhovori zastupci VDR odeśli. 
Domnfvali se, że s ohledem na postup svych 
vojsk uż vlastnć ani vyjednavat nepotfebujf. 
Amerićanć tedy nastoupili do operace Line- 
backer 2, coż byly vzduśnć dńtoky na severnf 
Vietnam, do tć doby zakńzanć. Vyjednavaci 
se tenkrat velmi rychle vrśtili ke kulatćmu 
stolu. V souvislosti s touto operaci A—7D 
nastoupily i do akci Sandy. Predchazel tomu 
pećlivy vycvik piloti a fada vyśsich diisto- 
jnfki pochybovala o tom, że pomćrnć rychly 
Corsair miiże ispóźnć nahradit pomalć A—1. 
Pochybnosti se zcela rozplynuly jiż po prvnf 
akci A—7 v roli Sandy, ve dvoudennf opera- 
ci 17. — 18. listopadu 1972. O den dffve, 
16. listopadu, byl poblfż Thanh Hoa, asi 150 
km jiżnć od Hanoje, sestfelen dvoumistny 


The A—7 prototype in flight with F-8 Crusader. 


F—105G. Oba letci se ispóśnć katapultovali 
a pristali na pobieżi zapadnć od mćsta. 
17. listopadu bylo mizernć poćasf. I tak se je 
povedlo trojici Corsair najft a akce zaćala. 
Joint Rescue Co—ordination Center na zó- 
kladnć Tan Son Nhut u Saigonu pro ni vyćle- 
nilo skoro 60 letadel. 

K vyzvednuti mólo dojft 18. listopadu rano. 
Ve 4.30 rano startovaly tfi Corsairy od 354. 
TFW, vedenć majorem Colinem A. Clar- 
kem. To byl operaćni distojnik 354. TFW 
pro zachrannć akce. Na zachranć sestrele- 
nych letci se podilely jeśtć typy F—105G, 
kterć móly umlćet palebna postaveni raket 
zemó—vzduch kolem Thanh Hoa, F—4 jako 
pfedsunuti letećtf navodćf a ochrana proti 
MiGim, KC-135 pro doplńovani paliva, 
HC—130 Hercules, ze kterćho se cel4 akce 
koordinovala, a pochopitelnć i vrtulnfky 
HH—53C Super Jolly, sloużfci k samotnóćmu 
vyzvednutf letci. Dalśf A—7D nesly vyvf- 
jeće koufe. Tri A—7D se pfipojily k vrtul- 
niku HH—53C presnć podle planu. Situaci 
komplikovala souvisl4 oblaćnost ve vyśce 
2600 m, velkń koncentrace protileteckć 
ochrany kolem mćsta i letiste s MiGy—21 se- 
vernć od mósta. Pokud by bylo dobrć poćasf, 
vrtulnfky by mohly prostć vletćt do nć- 
kterćho z horskych ńdolf a v pffzemnim le- 
tu, chranćnć horskymi ńboćfmi pied nepró- 
telskou palbou, se mohly pFibliżit k ćeka- 
jicim letcim. V tom vSak brśnila pravć ona 
souvislń vrstva mraki zhruba 2000 m nad 
vrcholky hor. 

Major Clarke nechal svoje ćfslo nad mraky 
a spolćhal se na mapovy displej a radarovy 
vyśkomćr opakovanć prolćtal vrstvou mraki 
a hledal ńdolf dostatećnć Śirokć na to, aby se 
vnóm dala zformovat zachrannń akce. 
Vźdycky se mu povedlo trefit ńdoli piliś 
izkć, neż aby v nśm A—7 mohly bezpećnć 
kroużit. Rychlć Corsairy totiź musely udr- 
Żovat formaci s pomalym vrtulnfkem, coż 
znamenalo jej oblótavat kolem dokola. Pak 
vyzkouśel, jestli je skutećnć zcela vylou- 
ćenć dostat se k trosećnikim podćl pobieżf. 
Vietnamci ho diraznć pfesvćdćili, że to sku- 
tećnć możnć nenf. ZAchranną akce tedy mu- 


Prototyp A —7 Corsair II za letu spolećnć s F—8 Crusader. 


sela byt smórovana z vnitrozemf. Mezitfm 
dośly zpiesnónć ńdaje o poloze sestfelenych 
letci. Pfes vrstvu mraki s sebou ted major 
Clarke vzal i syćho wingmana i oba Cor- 
sairy svyvijeći dymu a zaletćl se na letce 
podfvat. Po priiletu vrstvou mraki a nókoli- 
ka zasazfch palbou kulometi r4że 12,7 mm 
uvidćl, że poćasf se ponśkud lepśf. Oblać- 
nost se zvedla na asi 600 m, pod nf bylo 
vidćt jiż jen nekolik roztrhanych mraki. 
Dćśt, dohlednost pót kilometri a piiliś malo 
mista pro Phantomy, kterć by mohly obsluhy 
pozemnich stanoviśt protileteckć ochrany 
zlikvidovat bombićkami CBU se zpożdćny- 
mi roznćtkami. Pro pomaly Super Jolly tam 
totiż skutećnć nebylo prfliś zdróvo. 
Vypadalo to, że mise se bude muset odtrou- 
bit. Ale major Clarke vśak vćdćl, jak se asi 
oba letci citf. Jeho samotnćho totiź uż difve 
Vietnamci sestielili. To jeśtć lótal na Super 
Sabru. Viibec si nebyl jisty, jestli mużi na 
zemi za tóchto podminek viibec jeśtó majf 
śanci pieżit dalśf noc. 

Po śesti hodinńch se konećnć jednomu vr- 
tulnfku povedlo najft dostatećnć Sirokć ńdo- 
1, kde uż nebyly mraky. Bylo to pobliż hra- 
nic s Laosem. Pfivolal si Corsairy, aby se 
k nćmu piipojily. V momentu, kdy se zó- 
chrannś formace dala dohromady, se vśak 
HH—53 musel vrśtit na zkladnu. Udaje pa- 
livomćru byly neńprosnć. Pokud by osądka 
vrtulnfku pokraćovala v akci, bylo by brzo 
o nókolik Amerićant na piidć Vietnamu vfc. 
Z Nakhon Phanom odstartoval dalśf par vr- 
tulnfki a A-7D si zatim doplnily palivo 
z KC-135A, ktery móly k dispozici. Piloti si 
mohli na chvilku oddechnout. 

Kdyż vrtulnfky dorazily, major Clarke 
znovu zapichl svij A-7D do mrakń, ze 
kterych vypadl asi 250 m nad zemi v idoli, 
kterć bylo dostatećnć Śirokć na to, aby 
vnóćm Corsairy mohly kroużit a drżet for- 
mąci s vrtulnfky. Znamenalo to sice trvalć 
pietiżeni aż dvć G, ale k sestfelenym to bylo 
jen 72 kilometri. Jeden z vrtulniki se k nć- 
mu s pomocf radiomajaku pfipojil a s ostat- 
nimi Corsairy se vydali ukonćit zachrannou 
akci. Tósnć pfed cilem jim Clarke uletól, 


aby upozornil skryvajici se piloty na pfilet 
zśchrannć formace a soućasnć naćechral 
okolnf protivzduśnou obranu. PFi pieletu za- 
registroval jednoho z piloti., skryvajfcfho se 
ve kfovf co by kamenem dohodil od nepi4- 
telskćho palebnćho postavenf. A—7D polo- 
Żily koufovou clonu ańćinnć utlumily 
nepiatelskou obranu. Super Jolly mohl bez 
vótśfho pośkozeni vyzvednout oba sestfelenć 
letce a nabrat zpźtećni kurz. Major Clarke 
vSak nemól takovć śtósti. Tósnć pred odle- 
tem inkasoval jeho Corsair z4sah do prazdnć 
palivovć nadrże trasirkou raże 12,7 mm. 
Nśdrź explodovala apfi vybuchu doślo 
k vżnómu pośkozenf kifdla a trupu. Navic 
okamżitć vypovćdól umóly horizont i ostatni 
piistroje, udśvajfci letovć parametry. Sou- 
Gasnć stfm zaregistrovaly pifstroje zachyt 
Corsairu navńdócim radarem odpalovacfho 
załfzeni stłely zemó—vzduch. Zaćalo to vy- 
padat ośklivć, ale raketu naśtósti neodpślili. 
Majoru Clarkemu se bez prfstroji a bez ne- 
hody povedlo proletót vrstvou mraku a pfi- 
pojit se ke syym wingmaniim, kteff ho dove- 
dli bez dalśich komplikac na zśkladnu Da 
Nang. Tam Clarke po devitihodinovćm letu 
konećnć pristśl. 

Corsairy A—7D se ńćastnily celkem 542 
zńchrannych akcf. Spolupracovaly na zó- 
chranć celkem 22 sestfelenych letcii. 
Podstatnć aktivnćjśf vdak byly ve svć pi- 
vodni roli bitevnfho letadla. V r4mci akce 
Linebacker 2 odlćtaly celkem 203 lety 
akromć toho vykonaly celkem 5796 bćż- 
nych bitevnich akci nad ńzemim Jiżnfho 
Vietnamu, v hodinach je to dohromady 
16819. Primórny dennf vykon byl 62 akce 
dennć. Bóhem tóchto aktivit doślo ke ztratć 
dvou letadel a pouze jednoho pilota. V śest- 
nścti dalśich piipadech doślo k pośkozeni 
letadel. Corsairy svrhly asi 25 000 bomb, 
vótśinou typu MK 82 o vaze 500 liber. Spo- 
lehlivost odhozenf pum dosahla 99 procent, 
aikdyż se jednalo o pumy bez jakćkoli 
możnosti navadónf, dosahovalo se bodovć 
piesnosti zńsahi. Bylo to umożźnćno doko- 
nalymi a spolehlivymi zbrańovymi systćmy. 
Prikladem je akce, pi niż trićlenna formace 
Corsairii A—7D, vedenś kapitnem Buddym 
Sizemorem, krótce po skonćeni vietnamskć 
vólky bombardovala most v Laosu. Pied ni- 
mi je napadly laserem navadónymi pumami 
ti Phantomy, tóżce jej pośkodily, ale nebyly 
schopnć jej zcela znićit. Corsairy navedenć 
leteckym navodćim jejich dflo dokonćily 
piimymi zśsahy tff pum, dalśfmi dvćma 
zlikvidovaly dalśf most opodśl, smiilu mćl 
i tfet most, ktery naśly, stejnć jako jeśtć ne- 
daleky pifvoz. Na likvidaci tćchto cfli jim 
staćilo dohromady tFinact klasickych pum 
o vśze 500 liber. 

Akce 354. TFW ve Vietnamu trvaly celkem 
deset tydnii. 

Vought A—7D byly kompletnć vyzbrojeny 
jeśtć dva dalś wingy — 23. a 355. TFW. 
Lótala snimi jeśtć 3. TF, patifci k 388. 
TFW, kterć lćtalo ze zńkladny Korat v Tha- 
jsku. V roce 1973 se pro variantu A—7D stu- 
dovala i możnost montaże rotaćnfho kanónu 
GAU-8A. Firma Vought nabfzela toto teśenf 
v ramci soutóże AX, jejfmż vitózem se stal 
Fairchild A—10. Uvażovalo se i o standardnf 
variantć A—7D. V zśńf tćhoż roku souhlasili 
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pfedstavitelć USAF s porovnóvacfmi lety 
mezi A-7D a A—10A. Bylo to vśak vyvo- 
lśno obavou z toho, Że Senśt zcela vażnć 
uvażoval o tom, że pro fiskślnf rok 1974 za- 
bavf v$echny finanćnf prostfedky pro dalśf 
vyvoj a vyrobu A—10A. Konećny rezultót 
mćl vyplynout z porovnśni obou typii. Znać- 
na ćśst senśtori tehdy A—10 povaźovala za 
zbytećny luxus a tvrdila, że Corsair zastane 
stejnć ńkoly pfi podstatnć niżSfch nóakla- 
dech. 

V kvótnu 1975, kdyż Kambodża zabavila 
americkou obchodni lod Mayaquez, ńćastni- 
ly se zśchrannych akci i A—7D od 3.TFS. 
Poslednf jednotkou, kterź lćtala s A—7D mi- 
mo ńzemi USA, byla jiź zmfnćną 23. TFS od 
388. TFW. Byla zruśena v prosinci 1975. 
V roce 1977 pieletśly A-7D od 355. TFW 
Atlantik a ńćastnily se soutóże v taktickćm 
bombardovanf ve skotskóm Lossiemouth. 
Ziskaly tam vSechny możnć trofeje a zcela 
zastfnily britskć Jaguary. Ve stejnćm roce 
zaćaly byt A—7D vybavovśny automaticky- 
mi manćvrovacfmi klapkami. 

USAF zaćalo A—7D vyfazovat ze slużby 
v dubnu 1978. Općt se to tykalo starćho znó- 
mćho 354. TFW, tehdy na zakladnć Myrtle 
Beach v Sacramentu. 355. TFW vymenila 
svoje A-7D za A—10A v roce 1980, sfdlila 
na England AFB v Louisianć. 

Jiź v ffjnu 1975 zaćaly A—7D pfichózet do 
vyzbroje jednotek ANG. Jako prvni je do- 
stala 188. TFS na Kirtland AFB v Novćm 
Mexiku, nasledovaly napi. South Caroline 
ANG a Virginia ANG (149. TFS na Byrd In- 
ternational Airport v Sanstonu ve Virginii 
dostala prynf dva kusy v Ćervnu 1981). V ro- 
ce 1982 je jiź mólo celkem Ćtrnśct squadron 
ANG. V bfeznu 1985 dostala firma Vought 
zakśzku na instalaci systćmu FLIR do 48 
kusii A-7D pro Air National Guard na Nel- 
lis AFB v Nevadć, znam pfimou ńcasti na 


ZZ) 


zajfmavć, Że letovć vlastnosti Lockheedi 
F—117A jsou velmi Gasto pfirovnśvany prźvć 
k A—7. 


PECKA - 


Mig 3 

FJ-4B Fury 
Anatra Anasal DS 
F3 H-2 Demon 


z 
MODEL 


Z Sirokć nabidky svótovych i domścich firem pro vas vybirame: 


Super sleva — Super cena — Super model 
ze 139 Kć na 119 K6 a z 360 K6 na 339 KĆ (viz reklama v HPM ć. 8/93) 
Zlevnón je tóż SM 79 od Airfixu v mófitku 1/72 z 233 Kć na 199 KĆ. 


Novinky firmy EMHAR 


F3H —ZN(M) Demon 
MK IV Male/Female 


V prosinci roku 1989 se A—7D 166. TFS 
(Ohio ANG) a 175. TFS (Jiżnf Dakota ANG) 
ńćastnily operace Just Cause, coż byl ńnos 
Manuela Noriegy z Panama City. V tómże 
roce byly zjiśtóny pi kontrolach ńnavovć lo- 
my v dracich nekterych A—7D. Pochopitelnć 
bylo nutnć zkontrolovat vechny A—7D. Vy- 
sledkem bylo zjiśtónf, że postiżenć jsou 282 
kusy A-7D zcelkem 365 v inventśfi Air 
National Guard. Pouze devót z nich vSak 
bylo pośkozeno natolik vażnć, aby jejich 
pośkozeni vylućovalo opravu, pifpadnć re- 
konstrukci na A-7F. Każdopadnć to vśak 
zamichalo karty. Doślo ke zmónśm v har- 
monogramu pfezbrojovani jednotek Air Na- 
tional Guard, kterć mćly piejft na GD F—16. 
Pivodnć se poćftalo s vyfazenim typu MDD 
F-4, po zjiśtónf ńnavovych lomi se zaćaly 
piednostnć piezbrojovat jednotky, lćtajfcf na 
A—7D. Jeśtć k 31. prosinci 1990 vśak byly 
A—-7D jeśtć ve vyzbroji Arizona ANG (152. 
TFS a 195. TFTS, obć patrfci k 162. TFG na 
zakladnć Tucson), Colorado ANG (120. TFS 
od 140. TFW na zśkladnć Buckley v Auro- 
te), Iowa ANG (124. TFS od 132. TFW na 
Des Moines a 174. TFS od 185. TFG na 
zakladnć Sioux City v Sergeant Bluff), New 
Mexico ANG (188. TFS od 150. TFG na 
zakladnć Kirtland), Ohio ANG (112. TFS od 
180. TFG na letiśti Toledo Express v Toledu, 
162. TFS od 178. TFG na zakladnć Spring- 
field-Beckley ve Springfieldu a 166. TFS od 
121. TFW na zśkladnć Rickenbacker v Co- 
lumbusu), Oklahoma ANG (125. TFS od 
138. TFG v Tulse), Pennsylvania ANG (146. 
TFS od 112. TFG na zśkladnć Greater Pitts- 
burg v Coraopolis), Puerto Rico ANG (198. 
TFS od 156. TFG na zakladne Muniy v San 
Juanu), South Dakota ANG (175. TFS od 
114. TFG na zśkladnć Joe Foss ve Sioux 
Falls) a Virginia ANG (149. TFS od 192. 
TFG na zakladnć Byrd v Richmondu). 

S vyfazenfim A—7D z vyzbroje narodnich 
gard se poćftalo koncem roku 1992. 

Voughti A—7D se postavilo celkem 459. 383 
znich byly vybaveny laserovym znaćko- 
vaćem cili Pave Penny. 
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HOTORIE 


Daniel Petz 


Je pozoruhodnć, s jakou aź dojemnou póćf 
byli zaśjemci o vojenskou historii za totality 
chranćni pied veśkerymi informacemi tyka- 
jicimi se neńspóchi sovćtskć bojovć techni- 
ky kdekoliv na svćtć. Je velkym śtćstfm cen- 
zori, że operace „Desert Storm* probćhla 
jiź v dobć, kdy se ćtenśfi bez jejich slużeb 
obeśli. Bylo by jistć nesnadnć prezentovat 
Saddamovu porażku jako vitćzstvi, nebo 
alespoń zaretuśovat totalnf debakl irackć 
vojenskć doktrfny bóhem vślky v Zślivu. 
Nóśsledujfci ćlśnek popisuje dvć vzduśnś vi- 
tćzstvf jihoafrickych Mirage F—1 nad angol- 
skymi MiGy—21, kterA byla vybojovana pred 
vfce neż deseti lety. Myslim, że popis obou 
soubojń bude pro ćtenśfe i s odstupem Ćasu 
zajimavy płinejmenśim z tćchto diivodi: 
Jednalo se o prvni bojovou konfrontaci 
MiGu—21 a Mirage F—1 a soućasnć o prvnf 
strlet angolskćho a jihoafrickćho letectva, 
jehoż vysledkem byl sestrel. 

K prvnimu souboji doślo 6. listopadu 1981 ve 
vzduśnćm prostoru Angoly pobliż mósta Ca- 
hama. V pribćhu operace „Daisy*, zahajenć 
1. 11. 1981, pronikly jihoafrickć pozemnif jed- 
notky hluboko do angolskćho vnitrozemi. 
Jejich ńkolem bylo vyCistit dobytć ńzemi od 
taboru pifsluśnfiku organizace SWAPO. 
Ozbrojenci z tóchto zakladen pravidelnć 
pronikaly na dzemf Jihozapadnf Afriky 
(Namibie). i 

V rannich hodinach dne 7. li. 1981 zare- 
gistrovaly radary jihoafrickć protivzduśnć 
obrany dva neprótelskć letouny smólujici do 
operaćnfho prostoru jihoafrickć armśdy. 
Toho dne drżeli hotovost na leteckć zakladnć 
Ondagwa dva pifsluśnici 3. squadrony 
SAAF, major Rankin a kapitan du Plessis, 
oba pripraveni ke vzletu v kokpitech svych 
Mirage F-ICZ. Kratce po sedmć hodinć 
rannf mistnfho ćasu dostali povel ke vzletu 
proti letounim blfżicim se do vzduśnćho 
prostoru nad  jihoafrickymi  jednotkami 
bojujfcimi v jiźnf Angole. Oba hotovostnf 
stroje okamżitć vzlćtly. Let k cili probćhl 
v pifzemnf vyśce, aby se snfżilo nebezpećf 
zachyceni letouni radary angolskć proti- 
vzduśnć obrany. V okamżiku, kdy byli letci 
svymi letovody informovśnf, że se nachazeji 
v blfzkosti angolskych MiGii, nastoupaly 
obć Mirage do letovć hladiny 250 (7600 m). 
Vzhledem k tomu, że vystup trval zhruba 30 
sekund, je pravdćpodobnć, że nebyl zaregi- 
strovan ani operatory radari angolskć proti- 
vzduśnć obrany, ani piloty obou MiGi. 
Krśtce po dosażeni letovć hladiny 250 zpo- 
zoroval du Plessis oba neprótelskć letouny. 
Jednalo se o MiGy—21 a nachazely se pried 
dvojicf Mirage. Jihoafrickć letouny odhodily 
płidavnć nśadrże a proti zvyklostem platnym 
ve 2. svćtovć vślce zahśjily ńtok ve smóru 
proti slunci. Oba piloti se tim pripravili 
o możnost poużit proti neprfteli PLRS Matra 
R.530 Magic s infraćervenym navśdónim, 
nebot hrozilo nebezpećf, że by stfely mohly 
svymi ćidly zareagovat na slunećni zśfeni 
a minout cfl. Major Rankin se pribliżil 
k MiGu, ktery zaujfmal pozici ćfsla. Vypślil 
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kratkou davku z kanónu a zasśhl. MiG zaćal 
ztrącet palivo a toćit doleva. Rankinova 
Mirage ho nśsledovala. Letoun kapitana du 
Plessis se nachazel mfrnć vpravo za itoćfcf 
Mirage a kryl zadni polosfćru Rankinova 
stroje. Major Rankin se jeśtć vice pFibliżil 
k nepiatelskómu MiGu a ze vzdślenosti asi 
500 m znovu zahśjil palbu z kanóni. MiG 
explodoval a rozpadl se na nókolik kusi. 
Nśsledoval nóvrat Jihoafrićani na zakladnu, 
nebot druhy nepiźtelsky letoun vyklidil 
pole. Po pristanf pochopitelnć lćtaly zatky 
od Sampanskćho, nebot se jednalo o prvnf 
vzduśnć vftćzstyf SAAF od dob korejskć 
valky. 

Neuplynul ani rok a major Rankin skóroval 
podruhć. Rozlożeni sil bylo shodnć s prvnim 
soubojem: dvć jihoafrickć Mirage F—ICZ 
proti dvćma angolskym MiGiim-21. Stejnć 
jako v prvnfm prfpadć byli za kniply MiGi 
s nejvetśf pravdćpodobnosti kubśn$ti piloti. 
5. ifjna 1982 doprovazel major Rankin se 
svym ćfslem kapitana Cobus Toreinem Can- 
berru, jejfmż ńkolem bylo fotografovat zó- 
kladny SWAPO. Formace se pohybovala 
v letovć hladinć 200 (6 100 m). Jihoafrićti 
piloti byli varovani svymi letovody, że do 
jejich prostoru smóruje dvojice nepfótel- 
skych stihacich letadel. Canberra neprodle- 
nć opustila formaci a nasadila kurs domi na 
jih, Mirage nastoupaly do letovć hladiny 
9100 m. Po jejfm dosażeni zpozoroval Ran- 
kin pribliżujfci se MiGy na „two o'clock 
position*, tedy vpfedu, mfrnć vpravo. Jiho- 
afrićanć odhodili prfdavnć nódrże a zahóśjili 
pribliżeni k cili. V okamżiku, kdy MiGy 
mijeli, odpźliły angolskć letouny protiletad- 
lovć rizenć stfely. Rakety minuly svć cile. 
Mirage provedly zatąćku o 180 stupńd 
a dostaly se MiGim do zad. Jihoafrićtf pilo- 
ti uvedli v ćinnost palubnf radary a pribliżo- 
vali se odzadu k cfli. Rankin vypślil svou 
prvnf PLRS Matra R.530 na znaćnou 
vzdźlenost a minul. Pribliżił se tedy jeśtć 
vice k MiGu a vypślil svou druhou Ffzenou 
strelu. Ta explodovala v bezprostiedni bliz- 
kosti MiGu a letoun vażnć pośkodila. Stroj 
se vzdślil z boje a zahy nouzovć pristól se 
zasunutym podvozkem „na bficho*. Rankin 
se tedy soustfedil na druhy MiG, priblśżil se 
k nóćmu na vzdślenost 300 m a zahśjil palbu 
z kanóni. MiG explodoval a Rankinova 
Mirage minula trosky vpravo. Oba Jihoafrica- 
nć se bezpećnć vrótili na zakladnu a pfistóli. 
Major Rankin nebyl v dobć sestfeli żadnym 
novaćkem. Pilotni prikaz ziskal v roce 1968, 
kdy se stal pilotem Cessny 185 u 42. squad- 
rony SAAF. Pozdćji lćtal jako instruktor 
letouny Harvard a Impala (=MB—326 licen- 
ćnć stavćny v Jihoafrickć republice). Od 
roku 1977 lćtal Mirage III a zahy se stal 
instruktorem i na tomto typu. O tri roky po- 
zdćji byl pfevelen ke 3. squadronć, kde se 
pieśkolil na Mirage F—1CZ. 

Po dosażeni dvou vzduśnych vftćzstvf na 
tomto typu velel dva roky pilotnfi Śkole 
v Lagebaanweg, pozdćji byl pfevelen k 1. 
squadronć SAAF vyzbrojenć typem Mirage 


F-1AZ a od roku 1988 pracoval ve śtabnf 
funkci v Pretorii. 

Prvnfho sestfelu dosahl major Rankin na 
Mirage F—1CZ trupovćho ćfsla 213, ktery 
nesl standardni zbarveni letouńń jihoafric- 
kćho letectva tć doby. Letoun nesl na hor- 
nich a boćnfch plochach kamuflaż tvofenou 
nepravidelnymi poli olivovć zelenć (BS.298) 
a svćtle hnódć (BS.360). Spodni plochy 
kryla svćtld seda (BS.697). Vysostnć znaky 
v obvyklćm barevnćm provedeni byly nese- 
ny na ćtyfech kifdelnich pozicich a trupu. 
Trupovć vysostnć znaky se nachazely na 
bocich vstupi vzduchu k motoru. Soućństi 
vysostnóho oznaćeni byla modro—bilo— 
oranżova trikolóra na smórovóm kormidle. 
Trupovć ćfslo bylo provedeno v ćernć barvć 
na bocfch trupu mezi odtokovou hranou 
kffdla a nabćźnou hranou VOP. V hornf tfe- 
tinć stabilizatoru SOP se nachazel emblćm 
3. squadrony SAAF, na pffdi pod kabinou 
byl umfstón ćerny ozdobny napis „Mirage 
F—ICZ*, nos letounu byl matnć ćerny. 
Druhś skórujfci jihoafricka Mirage (taktickć 
ćfslo 203) nesla tehdy jeśtć experimentalnf 
kamuflaż tvofenou stfednć $edou (FS.36176) 
na vśech plochach doplnónou tmavć śedymi 
(F$.36076) a svćtle śedymi (FS.36314) poli 
na hornich plochach a SOP. Vysostnć znaky 
stejnć velikosti i rozmfistónf jako u letounu 
popisovanćho drfve byly vśak u stroje „203% 
v provedenf Low—Vis, tedy nastfikany śedou 
barvou. Trikolóra ani emblćm jednotky ne- 
byly neseny. Chybćl rovnćż ozdobny nópis na 
pfidi a ćerny „nos*. Nókterć fotografie takto 
kamuflovanych letouni ukazuji standardnf 
umfstćnf taktickych ćfsel na trupu, jinde 
trupovć ćfslo chybi a jedinym oznaćenfm 
stroje je poslednf dvojćfsli „trupovky* na 
krytu pridovć podvozkovć śachty — to ostatnć 
nesou vśechny stroje bez rozdflu kamuflaż- 
niho natćru. Po urćitć dobć provozu piisobilo 
kamuflśżni schóma ze tfi śedych odstini 
dojmem jednotnćho stfednć śedćho nśtćru. 
Takticka Gfsla sestfelenych  angolskych 
MiGi—21 nejsou bohużel znama. Je vśak 
velmi pravdćpodobnć, że oba letouny nesly 
na hornich a boćnich plochach kamuflaż 
tvofenou pfskovou barvou doplnćnou poli 
strednć zelenć. Spodni plochy byly pravdć- 
podobnć nastifkńny svetlou śedomodrou 
barvou. Angolskć vysostnć znaky tvorf póti- 
cipa hvćzda umfstónń v kruhu rozdólenćm 
sinusovkou na horni Ćervenou a dolnf Gernou 
ćast. Znaky jsou neseny na ćtyfech obvyk- 
lych kiidelnich pozicich a na pevnć ćństi 
SOP. Taktickć oznaćeni angolskych MiGii 
bylo tvofeno pismenem „c* a tiimfstnym 
ćfslem. Bylo provedeno v Cervenć barvć na 
płidi. Znamś trupovń Gfsla angolskych 
MiGi jsou C—340 (MiG—2lbis) a C-326 
(MiG—21MF). Letoun oznaćeny C—340 byl 
nucen nouzovć pristat na ńzemf Jihozapadni 
Afriky a nynf je vystavovan v muzeu SAAF 
na zakladnć Zwartkopf. Neni vyloućeno, że 
se jednś o letoun pośkozeny bćhem druhćho 
Rankinova souboje. 

Jihoafrickć vysostnć znaky v móFitku 1/72 
v provedenf Low—Vis najdeme na obtisko- 
vóćm arśfku Carpena 72.02, kompletnf sadu 
trupovych ćfsel pro letouny SAAF lze poużit 
z obtiskovóho arśfku S. A. Decals No. 1 
jihoafrickć provenience. Angolskć vysostnć 
znaky nejsou, pokud vim, ve formć obtiski 
dostupnć v żadnóm móFftku. 
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Mgr. Ivan Visek 


Roky 1915 a 1916 v pribćhu prvni svćtovć 
vóalky Ize nazvat obdobim zrodu stfhacfho le- 
tounu. Po nesmćlych zaćśtcich vojenskćho 
vyużiti plnila letadla pouze ńikoly prizkum- 
nć a pozorovaci. Pochopitelnć jiż tehdy do- 
chazelo k prvnim soubojiim, kterć vśak byly 
vedeny pouze osobnfmi zbranćmi piloti, po- 
stupnć byly montovany palubnf zbranć. Pilot 
se plnć vćnoval Fizenf stroje a pozorovatel — 
stfelec v jednć osobć mćl na starost letadla 
protivnfka. Vojenskć pożadavky se s riistem 
intenzity bojń i novć naćerpanymi zkuśe- 
nostmi zvyśovaly, coż zakonitć vedlo k sta- 
novenf pożadavki na novy typ letounu, ktery 
by napadl nepfftele difve, neż zpiisobi śko- 
du. Novć koncipovany stroj musel tedy pfed- 
Cft dosud użfvanś letadla ve vśech zaklad- 
nich parametrech, jakymi jsou rychlost, 
obratnost, ovladatelnost, dostup a stoupa- 
vost. Znamenalo to tedy zkonstruovat 


spolehlivy jednomistny  letoun, —u==* 
ktery by vyhovoval vsem uve- © _ 
denym parametriim a dispono- „= 


val navfc potfebnou paleb- 
nou silou. Jiź po prvnich 
pokusech bylo jasnć, że 
stfelba z pohyblivćho ku- 
lometu na pohybujfci se gg 
cil asoućasnć jeśtć rf- 
zeni stroje je velice pro- 
blematickć ipro zkuże- 
nćho pilota. Tehdy vznikl 
napad umfstit zbrań pevnć 
na letadlo ve smóru osy letu 
acil zamófovat celym stro- 
jem. Umistćnf tóżkych zbranf 
po stranńch do kifdel nebylo 
możnć, protoże jejich konstrukce 
byla pomćrnć kfehkś, a tak zbyvalo je- 
dinć misto ve stfedu hornfho kffdla nad pi- 
lotem. Stielbu vpfed toto fTeśenf sice 
umożńovalo, ale zamófeni nebylo nejpies- 
nejśf a zejmóćna vymćna munice, nebo pFi- 
padnś oprava kulometu vyżadovala od pilota 
pfimo artistickych vykont.. Bylo zcela jasnć, 
że jedinć vyhovujfcf feśenf je umfstit zbrań 
pifmo na trup tak, aby byla pilotem lehce 
dosażitelnń. Jednoduchy napad mćl vśak 
jeden velky problćm — pfed letadlem rotujfci 
vrtuli. Probćhly proto nejen pokusy, ale byly 
ibojovć vyużfvany letouny s tlaćnou vrtulf 
za pilotem, coż sice odstranilo hlavnf pfe- 
kśżku strelby, ale celkovć vykony tćchto le- 
tadel v tć dobć znaćnć pokulhavaly za poża- 
dovanymi parametry. Bylo tedy tieba vyre$it 
problćm stfelby okruhem otśćejfci se vrtule 
tak, aby nedoślo k jejfmu pośkozeni. 

Zde vśak zaćinś tómór historicky róbus, pro- 
toże co pramen, to jin4 informace o prven- 
stvi tohoto vynślezu. VEnujme se tedy kratce 
nekolika zakladnim teorifm. Je znamo, Że se 
myślenka stfelby okruhem vrtule zrodila jiź 
pfed vślkou. Nejdźle dospól ziejmć Śvycar 
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Franz Schneider, ktery si jiź v roce 1912 
nechal patentovat zarfzeni ke stfelbć dutym 
hrfdelem vrtule aorok pozdćji pristroj 
umożńujfci stfelbu pffmo okruhem vrtule. 
Princip spoćfval v tom, że na hifdeli motoru 
byla umistóna vaćka, ovladajfci piku s posu- 
novaćem, ffdfcf spouśtónf kulometu. Kdyż 
se pied otvorem hlavnć objevil list vrtule, 
vaćka pohnula pakou a posunovać zabloko- 
val zavćr zbranć. Schneider, ktery konstruk- 
tćrem nómeckć tovarny LVG, zde vytvofil na 
konci roku 1914 jednoplośnik LVG EVI, 
ktery byl vyzbrojen nejen pohyblivym kulo- 
metem pozorovatele, ale i synchronizovanym 
kulometem ovladanym pilotem. Zkouśky 
letadla vśak byly hned zpoćńtku pozname- 


s 


nany defektem v diisledku deformovanćho 
kffdla, a tak bylo zapomenuto vcetnć svć vy- 
zbroje. 

Udajnć takć v Rusku v roce 1913 V. P. Po- 
plavko zkonstruoval vlastnf zaffzeni ob- 
dobnćho typu, podobnć projektu Lavrova, 
kterć bylo v praxi vyzkouśeno na letadle Si- 
korski S—16. Letecky priimysl carskćho Rus- 
ka byl vśak prliś slaby a vynślez se ne- 
rozśffil. Takć ve Francii Raymond Saulnier 
v roce 1914 provedl pokusy se zaffzenfm syn- 
chronizujic(ńm moment odpźleni stiely s po- 
hybem listu vrtule, systóm se vśak ukózal 
jako velmi nespolehlivy. Ćas ubfhal a bylo 
treba problśm vyfeśit zpisobem ńćinnym 
a soućasnć jednoduch$m. Reśenf se naślo ve 
Francii, ale pokud jde o prvenstvi, figuruji 
v odbornć literatufe nejćastćji tato jmóna: 
Raymond Saulnier, Rolland Garros a Eugen 
Gilbert. Ktery z nich to skutećnć byl, nenf 
snad tak dileżitć, faktem zistavą, Że se roku 


1914 na trupu jednoplośnfku Morane-Saul- 
nier objevil kulomet stfilejfci okruhem vrtu- 
le. Ochrana vrtule pfed strelami byla vyfe- 
sena vskutku jednoduśe. V mistech vystiel- 
nć kulometu byly na listy vrtule naśrou- 
bovśny ocelovć kliny, kterć odrażely stiely. 
Toto feśenf bylo naslednć vylepieno tim, że 
v mistech vystielnć byly listy vrtule zńżeny, 
aby se sniżila ćetnost jejich zńsahu a kliny 
byly opatfeny żlśbky, odhazujfci stfely do 
stran. Presto narazy na takto upravenou 
vrtuli vyvolśvaly znaćnć sfly piisobfci na 
hifdel motoru, ćfmż sniżovaly jeho Żivot- 
nost. Pies vsechny svoje nedostatky se tyto 
velice primitivnf deflektorysekaćky rychle 
rozśffily a pravć jimi vybavenć Morane- 
Saulnier N se staly v prvnf polovinć roku 
1915 postrachem nómeckćho letectva. Udaj- 
nć jiż v lednu 1915 sestrelil Eugen Gilbert na 
Morane-Saulnier L, vyzbrojenćm kulo- 
metem Hotchkiss s deflektorem, nómecky 
Aviatik B Ia oteviel tfm epochu stihaciho 
letectva. Vćt$ina prameni vśak priznava 
vitćzstvf na stroji vybavenóćm sekaćkou Rol- 
landu Garrosovi, ktery 1. kvótna 1915 na 
svćóm Moranu sestielil nemecky Albatros, 
ćfmż zahśjil svoji cestu vedouci aż do gale- 
rie leteckych es. O nóco drfve, v bfeznu 
1915 byla ve Francii utvofena prvni 
Escadrilles de Chasse, stfhaci 
eskadra, urćen4 k iitokiim na 
letadla protivnfka. Zpoćśt- 
ku sice provśdóla takć 
priizkumnć lety, ale roz- 
kazem  velitele VI. 
armady ć. 4893 ze 
dne 17. listopadu 1915 
byli nókteff  piloti 
„ (napr.: Brocard, Ve- 
drines,  Guynemer) 
stażeni z priizkum- 
nych leti a „speciali- 
zovali se* na lov ne- 
prótelskych letadel 
uvniti vlastnich linii. Byl 
to vlastnć poćśtek fran- 
couzskćho stihacfho letectva. 
Sekaćky se vśak objevily nejen 
na francouzskych letadlech. Po- 
dobnć zaffzeni zkonstruovali pro ruskć 
letectvo Bartośević a Kulebakin, Britovć 
zkouśeli tento systćm na stroji Sopwith Ta- 
bloid. Że se stejnć Gi podobnć zarfzeni 
dosud neobjevilo na nóćmeckych strojfch se 
zdź byt aż neuvćfitelnć. Skutećnostf zistąvń, 
Że tento vynślez zistal Nóćmciim utajen aż 
do 18. dubna 1915, kdy byl Rolland Garros po 
poruśe motoru nucen pristat v nómeckćm 
postavenf. Nómci byli prekvapeni jedno- 
duchosti zaffzeni a generalnf Śtab vydal 
ihned rozkaz: „Okopfrovat!* Nósledovalo 
vśak dalśf pfekvapenf, kdyż A. Fokker, 
ktery byl jako jeden z leteckych vyrobci 
vyzvśn k vyrobć deflektoru, prohlśsil, że se 
mu toto primitivnf zafizenf nelfbi a że sśm 
zkonstruoval dokonalejśf zaffzeni — synchro- 
nizątor, ktery je jiż dokonćen v jeho tovarnć 
ve Schwerinu. Takć kolem tćto pfihody se 
dodnes vede fada spori, jak to doopravdy 
bylo, jiź asi nikdo nezjistf. Na nćmeckych 
stfhaćkach se vśak deflektor neobjevil a byly 
vybavovany synchronizatorem z Fokkerova 
zavodu. Protoże vime, że vlastnf Fokkerovy 
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konstrukćnf vysledky byly tómćf nulovć 
a ktćto praci vżdy vyużfval nadźnf nekoho 
jinćho, je pravdćpodobnć, że toto zaffzenf 
vzniklo v kolektivu, ktery vedl Fokkeriiv 
spolupracovnfik Heinrich Luebbe. Systćm 
vychazel z piivodniho zapomenutćho patentu 
F. Schneidera, ale smćr posunovaće byl 
opaćny, tedy neblokoval zśvćr, ale naopak 
ho uvolnil v okamżiku, kdy vrtule nebyla 
v poli vystfelu. Jednalo se tedy jiź v pravćm 
slova smyslu o synchronizśtor a ne o pferu- 
Sovać. 

Na jare roku 1915 mohl tedy Fokker pfedvćst 
nejen fungujfci synchronizńtor, ale i letoun, 
na kterćm mohlo byt toto zafizeni nainstalo- 
vano. Byl to Fokker M 5 K, ktery se tak stal 
vlastnć prototypem stroje fady E. Tento le- 
toun vznikl v disledku Fokkerova neńspćs- 
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nćho obdobf, kdy obchody vśzly, inspirace 
chybóla a podniku hrozil bankrot. V roce 
1913 byl v Johannistalu pfedvadćn francouz- 
sky jednoplośnik Morane H, ktery Fokkera 
zaujal natolik, że zakoupil levnć jeden po- 
Skozeny exemplśf, opravil ho a sśm na nem 
lśtal. Inspirovan tfmto strojem zaćal stavćt 
letoun oznaćeny M 5 Ka zśroveń i jeho mo- 
difikovanou verzi hornoplośnik M 8. Ten byl 
nakonec armóadou prijat a stavćn sćriovć 
jako Fokker A 1(A = neozbrojeny jedno- 
plośnfk), zatfimco M 5K byl prozatim od- 
mitnut a vracen zpćt Fokkerovi. Ne vśak na 
dlouho. 

Letoun M5 K byl svćmu vzoru podoben 
pouze vzhledovć. Trup byl svafen z ocelo- 
vych trubek, kffdlo mćlo hustśf żebrovani a 
zesilenou konstrukci, zmónćn byl tvar i veli- 


kost ocasnich ploch. Stroj byl zpoćśtku vy- 
baven francouzskym motorem Gnóme o 50 
kW, pozdćji byl montovan nśmecky Oberur- 
sel, coż byla vlastnć općt kopie vykonnej- 
Sfho motoru firmy Gnóme. V kvćtnu roku 
1914 byl letoun predstaven v Johannistalu, 
kde A. Fokker, ktery osobnć letadlo pfed- 
vadćl, ńdajnć nahśnćl prihlfżejicim divakim 
husf kiżi svymi pfemety a daliimi akroba- 
tickymi kousky. Kratce potć objednalo nóć- 
meckć velenf typ M 5 jako lehky prizkumny 
stroj ve dvou verzfch: A II (M 5 L) L = lang 
= dlouhć kFidlo a verzi s menśim rozpótim 
kifdla AIII (M5K) K=kurz = krótkć. 
Byl to tedy pravć typ M 5 K, ktery A. Fok- 
ker pouŻil pro instalaci kulometu Parabel- 
lum LMG 14 stFflejfcfho okruhem vrtule po- 
moc synchronizaćnfho zarfzeni. Dne 23. 
kvćtna byl letoun oficińlnć piedveden vlad- 
nim Cinitelim a nejvyśiim vojenskym z4- 
stupcim a nśslednć na to zaćala pfedvadćci 
kampań pro letecky personal. Osobnć A. 
Fokker a jeho pritel Otto Parschau se vydali 
po frontovć linii seznamit letce se strojem 
a jeho synchronizaćnim zafizenim. Uspóch 
byl okamżity a piesvódćivy, nasledovala ob- 
jednśvka prvnich stroji. A. Fokker se s chu- 
ti vrótil k praci v tylu, protoże rozhodnć 
nemćl divod jakożto civilnf osoba a navfc 
holandsky obćan nasazovat Żivot na frontć. 
Takć kolem tćto udźlosti panuje dodnes fada 
spori a dohadń, ale nechme myty odpoći- 
vat. Ukazkovć exemplśfe novćho stroje byly 
takć priedany pilotim Feldlieger Abt. 62, 
mezi kterymi byla ibudouci leteckń esa 
Oswald Boelcke a Max Immelmann. Uspóś- 
nć byly nejen zkuśebni lety, ale i pokusną 
strelba do terće. SćriovA vyroba novćho typu 
letounu mohla tedy zaćft. 

Fokkery E byly stfedoplośniky smfżenć kon- 
strukce. Trup byl svafen z ocelovych trubek 
a vyztużen drśty. Profil trupu byl obdćl- 
nfkovy, sbfhajici se do hrotitć zadni Gństi. 
Potah letadla byl plśtóny, hibet pfed pilot- 
nim prostorem, jakoż i pfechod od krytu 
motoru do trupu byl z duralovych plechii. 
Prstencovy kryt motoru, rovnćż z duralu, 
byl dole otevfen. KFidla byla pravońhlś, na 
koncfch skosenń, celodfevćnć konstrukce, 
zpevnćnń soustavou lanek, vedoucfch pies 
kozliky nad ipod trupem. S Fidfci pakou 
spojenń soustava lanek sloużila rovnóż ke 
krouceni kffdla, protoże letoun nebyl jeśtć 
vybaven kfiidćlky. Podvozek byl svafen 
z ocelovych trubek. 

Celkem Fokkerova tovśrna vyrśbćla ćtyfi 
modifikace typu E. Prvnf byl E I, pohanćny 
rotaćnim motorem Oberursel U O s vyko- 
nem 59 kW. Byl to v zasadć standardnf typ 
M$S5K, doplnćny o synchronizovany kulo- 
met. E II byl piivodnć projektovan jako ar- 
móśdni bitevnfk, avśak technickym vylepśe- 
nim byla vlastnć pouze zśstavba silnćjśfho 
motoru Oberursel U 1o 74 kW. Typ EIII, 
ktery byl postaven v nejvćtśim poćtu, zahr- 
noval nókolik malych vnćjśtch zmón v kon- 
strukci, motor ziistal shodny s E II. U nókte- 
rych strojń vSak byla zvćtśena hlavnf pali- 
vovą nśadrż, doplnenź jeśtć pridavnou nśdr- 
żi, coż zwyśovalo vytrvalost letu z 1,5 na 
2,5 hodiny. Poslednf z fady E byl typ IV, 
ktery byl pohanćn dvouhvćzdicovym rotać- 
nim Oberurselem U III o 118 kW a byl urćen 
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k nesenf dvou aż tif zbranf, coż mu mólo 
poskytnout velkou palebnou sflu. Vykony 
tohoto stroje vśak byly daleko horŚi neż 
ujeho predchidci, podstatnć se zhor$ila 
jeho stabilita, a tak si tento typ nezfskal pif- 
liśnóho uznśnf. Na frontć se EIobjevil 
vćervnu 1915, v srpnu byl nasledovśn typy 
EIIaElIll. Typ EIV byl dodśn k ńtvarim 
v nćkolika kusech v Ffjnu 1915 a aż do dubna 
1916 vlastnć nedoślo k jeho masovym do- 
davkam. 

Jednotlivć typy se odliśovaly nejen poużitym 
motorem, ale i zabudovanou vyzbrojf. V zó- 
sadć vśak byly poużfvany dva typy kulometi 
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spojenych se synchronizaćnim zaffzenim 
a to Parabellum LMG 14 a zejmćna Spandau 
08/15 raże 7,92 mm. 

Kdyż se Fokker E Ia zejmćna vykonnćjśi 
verze II a III objevily na obloze, pfedstavo- 
valy pro stroje protivnfka, kterymi byly ze- 
jmóna  francouzskć Morane-Saulnier L 
a britskć BE 2, hotovou pohromu. Zejmćna 
ten druhy, s pilotem v zadnf kabinć byl, 
prakticky bezbranny, protoże pozorovatel, 
ktery byl sice vyzbrojen kulometem, nemćl 
pies les vyztuh a vzpćr prakticky źadnć pole 
vystielu. Ztraty zpiisobenć anglickćmu le- 
tectvu se staly dokonce pfedmóćtem bouflivć 
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parlamentnf diskuse, pri kterć jeden z też. | 
nfki nazval letoun BE 2 „krmivem pro Fok- 
kery*. Synchronizśtor se v praxi ukźzal byt 
daleko ńćinnćjśf neż jednoduchć sekaćky 
a zajistil Nśmcim na konci roku 1915 jasnou 
prfevahu ve vzduchu. Piestoże se nejednalo 
o velkć poćty nasazenych Fokkeri, v Fijnu 
1915 jich bylo na celć zapadnf frontć pouze 
26, byly ztrty Spojencii znaćnć. Proto byl 
RFC (Royal Flying Corps) nucen vydat roz- 
kaz k lćtanf v sevfenych formacich, kdy prii- 
zkumny letoun musel byt kryt alespoń tfemi 
bojovymi stroji. Toto opatienf zpiisobilo, że 
Fokkery rozmfstćnć dosud po jednom u riz- 
nych jednotek se zaćaly seskupovat. Prvni 
nómecką stfhaci jednotka tzv. KEK—Kampf- 
einsitzer Kommando byla utvofena ve Vaux 
dne 11. ledna 1916. Dalśf, tentokrśt jiż jako 
Jasta-Jagdstaffel, formovanś zejmćna z pod- 
nćtu pilota Boelckeho vś$ak byla ustavena aż 
v srpnu tćhoż roku. Tedy alespoń po strance 
taktickć mćli Spojenci na ćas naskok a Nśm- 
ci ustoupili od piekvapivć a nebezpećnć 
metody osamćlych lovci. Probfhajfcich boji 
se ńćastnilo stale vfce letadel a poćty vzduś- 
nych souboji rostly aż neuvófitelnć. V ćer- 
venci roku 1915 RFC zaznamenal 46 stfetnu- 
tf, v prosinci tćhoż roku se odehrślo stejnć 
mnożstvi bojń bćhem jedinćho dne. 

Bezstarostnć dny Fokkeri vśak byly pomalu 
sećteny. Dne 5. ledna 1916 byl do slużby 
u francouzskć Escadrille N. 3 zafazen novy 
Nieuport Il, ktery spolu s britskymi FE 2b 
a pozdćji Airco DH 2 a Bristol Scoutem — 
prvnim britskym letounem vybavenym syn- 
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chronizovanou zbranf, znamenaly zvrat 
v pomćru sil. V polovinć roku 1916 byly 
Fokkery pfesunuty ze zapadni fronty na mć- 
nć exponovanć bojovć ńseky do Turecka 
a Palestiny. 

Ziejmć nejlśpe vystihuje bojovć nasazenf 
tćchto Fokkeri vyrok historika Philipa Jar- 
retta, ktery napsal: „Bylo śtóstim, że A. 
Fokker namontoval svij synchronizaćni pii- 
stroj pravć do tohoto letadla, ztraty Spojen- 
ci mohly byt daleko vyśśf, kdyby byl novy 
vysoce vychvalovany Oberursel a zbrańovy 
systćm instalovan do lepśfho stroje”. 

Ipies toto nepFfliś lichotivć hodnocenf je 
treba ffci, że synchronizace kulometu, kterń 
se objevila pravć s prichodem Fokkerovych 
jednoplośnfki, zmónila v roce 1915 vślku ve 
vzduchu a móla vliv nejen na nósledujici 
priubch strategie a taktiky valećnćho konflik- 
tu, ale i na dalśf rozvoj leteckć techniky. 
Nynf informace o zbarveni Fokkerovych le- 
tadel typu E. Tovśrnu opouśtćly stroje s nó- 
tćrem vśech plśtćnych ploch v barvć svćtle 
krómovć nebo tmavożlutć. Ćernć kifże, 
jejichź tvar odpovfdal danćmu obdobf, byly 
umistóny ve velkych bflych polich na obou 
stranńch kifdla a na bocich trupu. Kormidlo 
bylo natfeno bflou barvou, na kterć byl apli- 
kovśn ćerny kffź. Na trupu byla dóle velkń 
evidenćnf Gfsla a menśf vyrobni ćfslo, kterć 
se mnohdy objevovalo i na smórovóm kor- 
midle. Dźle byla na povrchu stroje vyznaće- 
na manipulaćnf a podpórna mfsta. Kryt mo- 
toru a pfednf krycf panely byly ponechany 
v barvć kovu. Pochopitelnć se zbarveni jed- 
notlivych stroju po predanf k bojovym itva- 
rim ćasto mónilo v duchu tradic ńtvari, ale 
ivlastnfch piloti. Tyto zmóny se vćtinou 
tykaly dekorovśnf diskń kol, malovśni pruhiu 
a proużki na trup, objevovaly se i napisy 
osobnich jmen. Nókterć namofni Fokkery 
byly natfeny hlinfkem, stroje operujfci 
u jednotek pridćlenych k Armee—Abteilug 
Gaede bćhem zimy 1915—1916 jako Kampf- 


A. Fokker v kokpitu Fokkeru MŚL. 
A. Fokker at the controls of his MSL. 
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Pohled na piid Fokkeru E.III 210/16 prdvć ukofistenćho Brity. 
Nice detail photo of Fokker E.III 210/16 immediately after was captured by the British troops. 


einsitzer — Kommando Habsheim mćly zcela 
ojedinćlou kamuflaż, tvofenou jakoby lou- 
Żićkami Ćernć a bflć barvy na trupu a celo- 
ćernć kormidlo. Stroje dodavanć rakous- 
ko—uherskćmu letectvu prichazely ve stan- 
dardni tovśrnf ńpravć, ale nókterć z nich by- 
ly pozdćji pfetieny na vśech plochśch stied- 
nć zelenou barvou. Rovnćż nekterć ze strojń 
dodanć tureckćmu letectvu byly na vśech 
plochśch pfetfeny tmavou barvou, pravdćpo- 
dobnć zelenou, śedou, nebo ćervenohnćdou. 
Pivodni nćmeckć kifże byly obvykle dopl- 
nćny barvou tak, że vznikly jednoduchć ćer- 
nć ćtverce. ZAvćrem informacf tykajfcich se 
zbarveni stroje je tfeba zminit jeśtć jednu 
zajfmavost, kterou mćl byt neviditelny le- 
toun. Pfi feśenf tohoto ńkolu se byl A. Fok- 


ker nucen spojit s konkurenćnimi firmami 
Rumpler, Aviatik a Albatros, aby mohl byt 
postaven letoun, o kterćm se pfedpoklśdalo, 
Że bude ve vzduchu neviditelny. ZAkladem 
se stal Fokker E III, ktery vśak nebyl pota- 
żen klasickym plśtnem, ale priihlednym 
Cellonem. Pfestoże tovarnf potah byl doko- 
nale hladky, pri provoznich zkouśkach vlh- 
kost zpisobila, że se Cellon svraśtil, coż 
nepifznivć ovlivnilo aerodynamickć vlastno- 
sti stroje. Nepatrną trhlinka v potahu mohla 
takć zpiisobit, że se Cellon trhal jako po 
vybuchu. Praktickć zkouśky tohoto nevidi- 
telnćho letadla vśak pfinesly velkć zklamą- 
nf. Svćtelnć reflexy vyvolanć Cellonem ne- 
jen oslepovaly pilota, ale Ginily letoun dale- 
ko viditelnćjśfm neż stroj s klasickym pota- 
hem. Tim tedy skonćil tento zajimavy expe- 
riment a my jsme na „neviditelny letoun* 
museli jeśtć pór desitek let poćkat. 

Pokud jde o celkovy poćet vyrobenych leta- 
del Fokker E, shodujf se prameny na ćisle 
415 kusi. Slożitćjśf je jiż situace pri stano- 
venf poćtu jednotlivych kusi. Piivodnf doku- 
mentace je neńplna a rozdfly mohly vznik- 
nout zejmćna utypi EII aElll, protoże 
nókterć zńznamy uvśdćjf oba typy zjedno- 
duśenć jako E 100 hp, navic nenf znamo, 
v kolika pripadech byl letoun vyrobeny jako 
E|II nakonec dodan jako EIII. Lze tedy 
piedpoklśdat, że z celkovćho poćtu 415 leta- 
del bylo asi 68 verze E Ia ćństećnć EI, 
verze E II a ztejmć zćśsti E III bylo 49 ku- 
si, zarućenych strojń E III je uvadćno 249 
a poslednich E IV bylo ziejmć 49 kusii. 
Prevażną ćńst vyrobenych strojii sloużila po- 
chopitelnć u nómeckć armśdy a nejmćnć 28 
jich Ićtalo u namofnictva. Nókterć letouny 
byly zakoupeny piimo namofnictvem, ostat- 
ni byly postupnć uvolnóny od armśdy. Takć 
u rakousko—uherskćho namornictva sloużilo 
śest Fokkeri E III, kterć zde nesly oznaćeni 
A 4—A9. Protoże byly povażovany za mślo 
vykonnć, byly poużfvany pfevażnć k vycvi- 
ku. Rovnóż rakousko—uherskń armada do 
svych Flik (Fliegerkompagnie) zaradila tyto 


stroje, pfevśżnć E III, zde oznaćenć A III, 
kterych vyużfvala s ńspćchem napffklad na 
italskć frontć, jejich piesny poćet vśak neni 
znam. Dalśfmi użivateli typu EIII bylo 
Turecko, s pravdćpodobnć dodanymi 22 ku- 
sy, a Bulharsko, kterć ziejmć obdrżelo 
pouze tri stroje. 

Zfskat nepfatelsky Fokker jiż bćhem boji 
mćli pochopitelnć nejvćtśf zajem Spojenci. 
Francouzi zfskali svdj trofejnf E III v dubnu 
1916 a ve stejnóm mćsfci si tento stroj mohli 
prohlćdnout takć Britovć, kdyż jeden z Fok- 
keri ztratil pri letu orientaci a byl nakonec 
nucen piistat primo v britskych pozicich. 
Takto ziskali zbrusu novy E III, ktery opu- 
stil tovarnu tyden predtfm. Anglićany vśak 
dodnes spojuje s tfmto letadlem jeśtć dalśf 
skutećnost — jediny dochovaly exemplśf 
tohoto Fokkeru, konkrćtnć E II I — 210/16 je 
ulożen v London Science Museum. 

Uplnć na zśvór jeśtć kratka informace o sta- 
vebnicich modelu tohoto letounu. Pfestoże 
se jedną o vyzkumny typ historie vojenskćho 
letectvf, je tento Fokkeriiv jednoplośnik vy- 
robci plastikovych stavebnic pomćrnć opo- 
mijen. Vyrobou modelu v mófftku 1:40 se 


v minulosti zabyvala firma Aurora, v mćfft- 


ku 1:48 potom firma Renwal. Tyto stavebni- 
ce jsou vśak pro naśe modelafe vicemćnć 
nedostupnć. Zbyvś tedy jediny vyrobce Re- 
vell, ktery model Fokkeru E III v mćFftku 
1:72 dodśvś na nśś trh jiż fadu let. Nase mo- 
delafe proto jistć potćśi zprava, że mostecką 
firma Eduard, kter4 vedle znamych a obli- 
benych kovovych seti zahśjila takć vyrobu 
modeli, prichazi na trh se stavebnicf Fokke- 
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Rakousky Fokker E.III 03.43 vyzbrojeny kulometem typu Schwarzlose. 
Austrian Fokker E.III 03.43 armed with a Schwarzlose type machine-gun. 


ŁY 


ru E v mćfitku 1:48. Model je vyroben tech- 
nologif short run, doplnćn kovovymi dily 
a obtisky. 


Poużitó literatura: 


Goworek T.: Samoloty mysliwskie pierwszej 
wojny swiatowej, Warszawa 1981 

Grosy P. W.: Fokker E. III, Windsock Datali- 
fe 15, Berkhamsted 1989 

Nemecek V.: Vojenskd letadla 1, Praha 1974 
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DRAGON, KIRIN a TESTORS 


dodavame velkoobchodim i jednotlivcim 


kity vyrabenć u nas v kooperaci. 


Konóćvova 223 
130 34 Praha 3 


No 15 Blohm-Voss BV 141 
KĆ 134,- 


No 16 Fairey Battle 


Ceniky obdrżźite proti zaslani 3KĆ znamky na 


naśi adrese. 


Spojeni z centra Prahy: Tramvaje ć. 9, 1 a 16 


(stanice "Knóżska Luka .) 


L4 '4 m 
Aktuślni novinky 
jeż jsou jiź v prodeji primo 
z naSi vyrobni kooperace: 
Ceny zasilkovć slużby bez pośtovnćho. 


e 


Westland Whirlwind 
KĆ 13 


No 47 Domier Do 17 E/F 
KĆ 192,- 


Hlavnf technickć ńdaje: 


FOKKER E III 


Rozpćtf 9,52 m 
Dólka 7,20 m 
Vyśka 2,40 m 
Nosnńś plocha 16 m 
Hmotnost vlastnf 399 kg 
Hmotnost vzletov 610 kg 
Maximślnf rychlost 140 km/h 
Vystup do 1000 m 5 minut 
Dostup 3500 m 
Vytrvalost 1,5 hod. (2,5 hod.) 
Pohonnś jednotka viz text 


ME 


 Distribuce 


plastikovych modeli 


NME 


Prażsk 33, 273 51 


Unhośt 


tel./fax: 0312/98223. 


Novinky firmy REVELL - 


B-26 Marauder 

Bf 110 E-1 
Bell Huey Gunship 
F-13 Seaplane 
KA-50 Hokum 
Lancaster MK I 
P-38 J Droopsnoot 
YF-22 Lighting Il 
He-162 A-2 
He-111 H-4/H-6 
E-3A A.W.A.C.S. 
C-130 Hercules 
Mil Mi-24 F 
UH-1H Gunship 
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Fokker E.III 
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Britske ponorky tridy „M* 


1915 — 1933 


T. Hójek 


Zcela ojedinólou a vyjimećnou konstrukci pfedsta- 
vovaly ve svć dobć ponorky tfidy „M*. Prvotni 
myślenka vześla jako mnoho jinych od tehdejśfho 
prvnfho namoinfho lorda Fishera of Kliverstone. 
V jeho płedstavć mćlo jft o „submarine dread- 
nought* (bitevnf ponorku), vyzbrojenou dóly raże 
305 mm. Arthur Balfour, prvnf lord admirality (mi- 
nistr nńmofnictva) nemćl pro tento ponćkud excen- 
tricky navrh pochopenf, ale lord Fisher trval na 
syvćm a na svou podporu si pfizval ponorkovć spe- 
cialisty. Nejdileżitćjśfm z nich byl commodore S. 
S. Hall, ktery v zśrf 1915 pfedlożil ponorkovć vyvo- 
jovć komisi Admirality jiż upfesnćny navrh ponor- 
ky oznaćenć „submarines monitor". Oznaćeni se 
zdźlo byt ponśkud nevhodnć, ale plnć vystihlo, Że 
hlavnf zbranf plavidla nebudou torpóda, ale dóla. 
Vysledkem projednanf komis bylo zadśni projek- 
tovómu oddóleni valećnćho namofnictva vypraco- 
vónf dvou projekti, s dólem raże 305 mm nebo 
sdvóma dóly róże 190 mm a pancćfovanim! Na 
dalśfm setkAnf komise 2. Ffjna 1915 byla v podstatć 
pfijata prvnf varianta a specifikovana taktika a vy- 
użitf budoucfho plavidla. 

V ńnoru 1916 zadala Admiralita lodćnicim stavbu 
ponorek K 18 aż K2I, ale jeśtć pfed zapoćetim 
stavby byla zakńzka zmónćna ve prospóch ponor- 
kovych monitoru. 

Kyl ponorky M 1 (ex K 18) byl polożen v ćervenci 
1917 vlodónici Vickers v Barrow—in—Furness, 
o rok pozdćji byl trup spuśtóćn na vodu. Na poćśtku 
roku 1918 byla lod v podstatć hotova. Velenf nad po- 
norkou pfevzal commander M. K. Horton DSO. Od 
10. 3. 1918 probfhaly delostfeleckć zkouśky, na pla- 
vebnich zkouśkach dosahla rychlosti na hladinć 
15,4 uzle. Ponorku M 1 plnć dokoncćili 17. 4. 1918. 
Celkovć byla s novym plavidlem vyjadfena spoko- 
jenost. 


Novś ponorka mćla vytvofen dvojity plśśt trupu na 
65 % dćlky, s18 vnejsimi zatóżovymi nadrżemi 
skapacitou 327 tun. Ponofenf do periskopovć 
hloubky trvalo 80 sec. Maximślnf hloubka ponofenf 
byla 61 metrń, standardni pak 30,5 metri. V pono- 
fenóćm stavu zajiśtovaly maximślni rychlost 9 uzli 
dva elektromotory, s celkovym vykonem 1600 hp, 
pfi 300 otaćkach, po dobu 90 minut. K pohonu na 
hladinć sloużily dva I2ventilovć diesely s celkovym 
vykonem 2400 hp, pii 380-400 otaćkach. Ve 
vnejśich nadrźich bylo neseno 76,36 tuny paliva, 
coż mćlo staćit pfi ekonomickć rychlosti 10 uzlń na 
urażenf vzdźlenosti 3840 namofnich mil. Jako 
hlavnf zbrań bylo zamontovano dólo raże 305 
mm/40BL Mk IX, s maximślni elevacf 20”, s de- 
pres —59, stranovym otoćenfm 15%. Granśt tóżky 
385,9 kg mohl byt vypślen aż na vzdślenost 19 156 
metri. ZAsobu munice pfedstavovalo 50 granśti 
a korditovych naplni. Palebny cykłus se mohl opa- 
kovat po 75 sekundśch. Jako doplnćk bylo zamon- 
tovano dólo raże 76,2 mm / 45 HA MK II a jeden 
kulomet 7,69 mm Lewis. V pifdi ponorka nesla 
Gtyfi torpódomety r4że 457 mm, se zasobou osmi 
torpód. ; 

Poslednf mósfce vślky stravila ponorka M lve 
Stredomof, po pffm6óFf dokonce jisty ćas operovala 
vĆernćm mofi. Ihned po navratu do Anglie 
vnoru 1920 se ponorka podrobila nutnym 
opravam, kterć trvaly do bfezna 1921. V kvćtnu byla 
zafazena do Atlantickć flotily. Od ćervence 1925 
sloużila v 5. ponorkovć flotile. Ponorka M I byla 
potopena 12. 11. 1925 pri nahodnć srażce se śvćd- 
skym parnfkem SS Vidar (2159 t) u Start Point. 


O żivot pfiśel kapitan Lt.—-Comm. A. M. Carrie, tfi 
dalśf distojnici a 65 mużi posadky. 
Ihned po podepsant pfimóf vyvstala otazka, co 
s ostatnimi nedokonćenymi plavidly, prvotni podnćt 
byl odstranit 305mm dóla adokonćit je jako 
hlfdkovć zamofskć ponorky. Ale na pffmou inter- 
venci prvnfho namofniho lorda móly byt ponorky 
dokonćeny v piivodni podobć. 
Kyl ponorky M 2 polożili 13. 7. 1916 v lodónici Vic- 
kers, spuśtónf na vodu probćhlo 19. 10. 1918, plnć 
dokonćena byla 14. 2. 1920. Velenf pfevzal Comm. 
C. L. Y. Dering DSO. Po Washingtonskć konferen- 
ci, kde byla omezena maximślnf raże dól ponorek 
na 203 mm, se muselo općt zaćft uvażovat, co dźle 
s podmofskymi monitory. 10. 8. 1923 byl Admiralitć 
predlożen nóavrh na jejich pfestavbu na podmofskć 
nosiće letadel. Od prosince 1924 do dubna 1928 se 
pracovalo na tóto pfestavbć. Na M2 bylo od- 
stranóno dlo raże 305 mm (pozdćji pak i róże 
76,2 mm), pfed mistkem byl vybudovśn vodotćsny 
hangśr, ze kterćho pffmo vychśzel katapult. Na 
jeho stfechu byl navic zamontovśn jefb pro mani- 
pulaci s letadlem. Speciślnć pro tento ńćel bylo vy- 
pytać a postaveno Śest letadel Pernall Peto. 
lo o dvoumfstny plovakovy dvouplośnfk s rozpćó- 
tim 8,54 mm, s rychlosti 182 km/h, s dvouhodino- 
vou vydrżf ve vzduchu. Prvnf dva stroje nesly Cfsel- 
nć oznaćeni N 255 (ex N 181) a N 182 (byl ztracen 
29. 6. 1930 pfi nehodć). Cyklus vynofenf, slożen(, 
pripravy a startu letadla s opótnym ponofenim po- 
norky trval 5 minut. Pfestavba byla oznaćena za 
vysoce ńspóźnou. Prav prićina tragódie, kterń se 
udśla pfed polednem 26. 1. 1932, zlistane navźdy 
obestfena tajemstvfm. Faktem ziistava, Że naposle- 
dy byla ponorka spatfena z lodi Tanesider u Port- 
land Bill, jak se ponofuje zadi napfed, se zdviżenou 
pifdf. Teprve 3. 2. byl vrak nalezen v hloubce 33 
metri, vsechny prostory vćetnć dveff hangaru byly 
otevfeny. O żivot priśel kapitan Lt. Comm. J. D. 
Leathes, 6 distojnikń, 51 ćleni posńdky a dva pif- 
sluśnfci RAF. 
Kyl ponorky M 3byl polożen v prosinci 1916, 
spuśtónf na vodu probćhlo 19. 10. 1919. Plavidlo bylo 
plnć dokonćeno 9. 7. 1920 v lodćnici Armstrong, 
Whitworth Elswick, Newcastle-upon—Tyne. Od 
15. 7. 1921 sloużila s ostatnfmi v prvnf ponorkovć 
flotć. Dne 14. 7. 1927 byla zadokovana v Chatham, 
kde prośla pfestavbou na minonosnou ponorku. Pfi 
nf byla odstranćna dćla, trup upraven pro nesenf 80 
min. Prace a naslednć zkouśky skonćily 16. 11. 
1928. Pro nepifliś dlouhć slużbć byla 16. 2. 1932 
vyfazena. 
Takć ponorka M 4 byla zadśna lodćnici Armstrong, 
Whitwork. Polożenf kylu bylo provedeno v prosinci 
1916, spuśtónf na vodu pak 28. 7. 1919. Ale 23. 10. 
1919 se prace zastavily, aż konećnć 30. 11. 1921 byla 
prodśna zpót lodćnici, u kterć doślo pozdćji v High 
Walker k seśrotovanf nedokonćenćho trupu. 


vytlak _ normśln( 1609 t/1946 t(M 3), M 3-(1928) 
standard 1670 t/2006 t 
rozmćry 90,22 m (M 1), 90,1 m (M 2), 
92,3 m (M3) x 7,46 m 
stroje 2 x diesel 2400 hp — 14,68 uzle 
2 x elektromotor 1600 hp — 10 uzlń 
posadka 6 distojniki, 59 poddństojnfki a mużi 
vyzbroj 1x 305/40, 1 x 76,2/45, 1 x 7,69 MG, 


4 x 457 TT 
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| Brezina (7) a rtk. Jozef Śtauder (10+). 


Zakratko se daly do rychlćho pohybu udślo- 
sti, kterć ve svych disledcich mćly pfedzna- 
menat vyvoj budoucich karićr jejich prota- 
gonisti. V srpnu 1944 panovala na Sloven- 
sku napjat4 atmosfćra. Stale Ćastćji o sobć 
dśvali vódćt partyzśni, nekolik letch uletćlo 
k Rusiim. Dne 29. srpna 1944 bylo i v Pieś- 
tanech dusno. Byl zakaz startń. Z Bf 109E— 
4 a Ju 87D—5 stojfcich v uzavfenych hangó- 
rech bylo ńdajnć nóco vymontovśno ze zapa- 
lovanfi. Nicmćnć, roznesla se zprąva, że 
pieśtanskń posńdka udćlś razii proti party- 
zniim, jejichź aktivita naruśovala Ćatlo- 
$ovy pfevratovć plany a kter4 koneckonci 
ohrożovala i obdobnć plany druhćho spikle- 
neckćho centra vedenćho pplk. Janem Goli- 
anem. Reżńśk v$ak odmitl jft s puśkou honit 
partyzany, ato pro nćj mólo osudovy vy- 
znam. Teprve pozdćji se dozvćdćl, że kolo- 
na odjfżdćjfci „proti partyzaniim* ve skuteć- 
nosti zanedlouho zastavila na Havranu. Stot- 
nik Haluzicky tam vojakim oznamil, kam se 
to vlastnć jede do Banskć Bystrice na stfednf 
Slovensko, do centra protinćmeckćho po- 
vstanf, kterć pravć vypuklo. Druhćho dne 
zavolal Haluzicky Reżńśkovi do Pieśtan, aby 
na povstaleckć letiśtć Tri Duby prelćtl 
pieśtansky Bf 1090E—4. Ten vśak mel roz- 
montovanć zapalovani a vzapćti do Pieśtan 
vpochodovali Nómci, obsazujfci Slovensko. 
Tim padem pro Reżńaka odpadla możnost 
zńćastnit se povstani, coż mólo zśsadni 
vyznam pro jeho povślećnou karićru. Zatim- 
co jeho druhovć.od 13./JG 52, jako napr. F. 
Cyprich, F. Brezina, V. Kriśko, F. Hanovec, 
R. Bożik a dalśf, kteff byli sice jako Reżńak 
na vychodni frontć a sestfelili rovnćż fadu 


| Poddistojnici prvni garnitury Letky 13 po ndyratu na Slovensko v Ióte 1943. Zleva zvk. Pavol 
| Zeleńdk (7 sestrelt), zvk. Jin Reżńdk (32), rtk. Izidor Kovarik (28), rtk. Jdn Setvdk, rtk. Frantisek 


= 


First tour NCOs of the Squadron 13 after their return to Slovakia in summer 1943. From left: P. Zele- 


eznak (32), I. Kovarik (28), J. Setvak, F. Brezina (7) andJ. Stauder (10+) 
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Jan Reznak: 
slovenske eso Cislo 1 


Jiri Rajlich 
Dr. Jiri Sehnal 


sovćtskych letadel, svou ńćasti v SNP se jak- 
si rehabilitovali ajejich povślećnć osudy 
byly odliśnć. 

Zatfmco na stfednim Slovensku probfhalo 
pozdćji potlaćenć povstźnf, zapadni Slovens- 
ko, kde Reżńśk zistal, obsadili Nśmci a jed- 
notky vórnć reżimu. Kdyż se na jafe roku 
1945 priblfżila fronta, dostal Reźńak nabid- 
ku od Nómci; aby ustoupil s nimi a bojoval 
v Luftwaffe. Odmftl. Kdyż pak pfiśli Ruso- 
vć, byl piedveden na mfstnf velitelstyf Rudć 
armśdy a pfedan vojenskómu soudu v Mar- 
tinć. Ten ho vŚak zbavil obvinćnf. Celou 
proceduru nedźvno vylićil slovensky publi- 
cista P. Valo v denfku Koridor: „—Tak vy ste 
boli s trinństou letkou, opytal sa prokurator 
celkom pokojne. 

Reżńśk piisvedćil. 

— Boli ste na fronte? Po dalśej kladnej odpo- 
vedi vylovil strojom napfsanć „lajstro* a po- 
vedal. Prećftajte si to! Ked chcete, podpfśte! 
Ked nechcete, povedzte prećo?! 

Pilot sa zahlbil do papiera. Bolo tam vśe- 
obecnć konśtatovanie, że neplnili lety, zo- 
strely si vymyślali, z vyzvednych letov po- 
dśvali falośnć spróvy a eśte że naschvśl nići- 
li maśiny. Tu sa musel pousmiat. Aj pilotny 
Żiak vie, Że i najmenśia nehoda może zna- 
menat smrt posńdky. Tażko sa nójde pilot, 
ktory naschvśl rozbije maśinu. To by musel 
byt samovrah. Ale nehody, tie boli ... a po- 
tom tam eśte stalo, że odmietali ńtoćit na po- 
zemnć ciele. Stym mohol sńhlasit. Ani 
v Pinskych blatach nestrielal do dlhćho hada 
ludf, zvierat a strojov. Leteckć siboje, to 
bolo inć. Tam boli Sance rovnakć. Teda po- 
depisal. 


SOSEREDK | 


Dodnes nevie, kto robil ten posudok, ale 


musel to byt niekto z tych, ćo boli na vy- 
chodnom fronte a neskor preśli k Rusom. 
Nejako im predsa museli vysvetlit, ćo robili 
predtym. Możno to pfsal ktosi, komu nejako 
pomohol, alebo komu v sńboji zachrśnil 
Źivot. Vo vojne o takć situście nie je nóńdza 
... a na vdaćnost nie jen Ćas ... 

Jano Reżńśk podpfsal. 

— Dobre, povedal prokurator. — Chodte na 
prezentaćni komisiu! Dajń vam mundńr 
a pojdete do Spiśskej Novej Vsi!*"" 

Jan Reżńśk, po Żesti letech opót pifsluśnik 
Geskoslovenskćho letectva, vykonśval od 15. 
Gervna 1945 funkci zśstupce velitele letiStć 
Trenćianskć Biskupice, mjr. Jozefa Pźlenft- 
ka a zśroveń takć funkci provozniho distoj- 
nfka. Dnem 15. ffjna 1945 byl pridćlen do 
Vojenskćho leteckćho ućiliste (VLU) v Olo- 
mouci, kterćmu velel plk. Josef Duda. Reż- 
ńak nejprve absolvoval v letech 1945/1946 
kurz ve Śkole pro ućitele lćtanf (ŚPUL) 
v Olomouci a pak pisobil ve VLU jako in- 
struktor. Na navrh dvou byvalych pilotu 
RAF, mjr. Karla Vildomce a kpt. Josefa 
Kubśka byl pak poslan do aplikaćnf distoj- 
nickć $koly v Prostójovć, kde mćl dosśhnout 
hodnosti porućfka letectva. 

Tósnć pfed svym vyfazenim byl vśak Reżńśk 
v dubnu 1948 z armady propuśtón a degra- 
dovan s odiivodnónim, że „pro svij postoj 
a jednani neskytA zaruky, że bude spolehli- 
vym a celkem oddanym lidovć-demokratic- 
kćmu zifzeni.* Paradoxnć stejnć „vysvćdće- 
ni* tehdy dostavali i byvali prfsluśnici RAF, 
kteff za valky bojovali proti NEmecku. 

Dfky pozornosti kpt. Kubaka (ktery byl za- 
kratko rovnćż propuśtćn a degradovśn), jenż 
mu napsal potvrzeni, że Reżńśk śkolu absol- 
voval, nemusel vdak Reżńśk odejft od lćtanf 
nadobro. 

Śćfem odboru civilnfho letectvf na Pove- 
renfctvu dopravy v Bratislavć byl tehdy Reż- 
ńakńv spolubojovnik od 13./JG 52, Jan Gert- 
hofer. " Diky jeho intervenci zfskal Reżńk 
misto v Povśżskych strojirnach v Povaźskć 
Bystrici jako śćfpilot a ućitel Ićtanf pro żąky 
aeroklubu. Zde se o nóho zaćala zajfmat 
StB, kter4 mu dvakrśt po sobć zabavila pi- 
lotnf diplom, ktery mu vśak byl na interven- 
ce znamych općt vrAcen. Potretf mu StB di- 
plom zabavila 5. ńnora 1951, a to uż defini- 
tivnć. 

Kdyż ztratil możnost lćtat, naśel si diky svć- 
mu technickómu nadani mfsto v konstrukci. 
Vykonśval praci konstruktćra, projektanta 
a reviznfho technika v Povażskć Bystrici, 
pozdćji v Kovotechnć a Kovovyrobć v Pieś- 
tanech. Roku 1979 odeśel do diichodu, do 
jehoź vymóry mu nebyly zapoćftany roky 
stravenć v armśdć. Po roce 1989 żądal dva- 
krśt o rehabilitaci, ale bez ńspóchu, protoże 
se neńćastnil se zbranf v ruce SNP. Zdali 
bude rozhodnutf pifsluśnych organi po 
rozdóleni Ćeskoslovenska jinć, o tom nej- 
spfś rozhodne dal3f vyvoj ve Slovenskć repu- 
blice. Penzista Jan Reżńśk Żije v Pieśtanech. 
Plk. let. v. v. Ladislav Valouśek, ćesky sti- 
hać, ktery bojoval za valky jak na zapadni, 
tak i vychodnf frontć, a ktery byl roku 1939 
Reżńakovym spolużakem v pilotnf śkole ve 
Spiśskć Novć Vsi, pozdćji napsal: „Na roz- 
dfl od nekolika jedinci Slovaki, Reżńśk 
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A-7E BuNo 15751 7 jednotky VA-1 13 „Stingers”, lótal v tóto podobć z paluby USS 


Ranger v noru 1979. Horni plochy kryla stredni śedd (FS 16440) a spodni svetlej- 
Si (FS 1 7875). 


EA-7E BuNo 156757 od jednorky VAQ-34 „Flashbacks* lćtajici do roku 1991 V 
v NAS Point Mug. Letoun je opatfen stejnym zbarvenim jako pfedeśly stroj. V 


z 0 0, 


A-7E BuNo 158819 od jednotky VA-72 „Bluehawks*, pilot CDR J. R. „Shooter* 
Sanders. Pod kabinou je vyznaćeno tricet devćt odlćtanych misi v zólivu (z toho 24 
bojovych) siluetami velbloudii. Jednotka byla po navratu ze zólivu zrusena. Stroj je 
nyni vyrazen na Davis Monthan AFB. Zbarveni je na vsech plochach FS 36320. 


A-7E BuNo 160552 od jednotky VA-72 „Bluehawks*, 
pilot CAPT. Cag White. Pod kabinou je vyznaćeno 33 le- 
ni. Stroj byl do tćto podoby premalovdn po ndvratu ze zó- 
livu. 
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S$ timto Fokkerem E I LF 70 lćtal u naimorniho letectva 
„Papa* Reuschke. Stroj je v kamufldżnich barvach na- 
morniho letectva — svćtlć bridlicovć a tmavć modrośedć. 
Rozhrani mezi kamufldżnimi poli tvori bili barva. Nó- 
morni oznaćeni se nachdzi v dolni ćósti smerovky. 


Timto Fokkerem E Il! A 6 disponovalo rakousko-uker- 
skć namornictvo. A 6 poużil k nóvśtevć Flik 42, 21. zdri 
1917 nejńspćsnćjsi rakousky namorni stihać Linien- 
schiffsleutnant Gottfried Banfield (9 + II nepotvrze- 
nych vitćzstvi). Letoun je kamuflovón svćtle $edozelenou 


barvou (Methuen 30 C8). 


U rakousko-uherskć LFT sloużil tento Fokker E II 
03.43. Ućastnil se boji na italskć i v$chodni frontć ve 
stavu Flik 8 a Flik 18. V Mólii s nim mimo jinć lótal 
Lt. Stanger. Stroj nesl s nejvćtśi pravdćpodobnosti stred- 
nć sedou kamufldż a je vyzbrojen rakouskym kulometem 
Schwarzlose. 


Il HPM 2/94 


cislo 480) cistć v barvć materidlu. 


U KEK Habscheim lótal s timto strojem pozdćji druhy 
nejlepsi nemecky stihać 1. svćtovć vólky Ernst Udet (62 
vitćzstvi, Pour le Mćrite). Studium fotodokumentace uka- 
zuje, że by mohłlo jit o stroj typu E I, aćkoliv nekterć pra- 
meny jej oznaćuji jako E II 105/15 (vr. ć. 358), ćemuż 
ovsem neodpovidń vzhled trupu ani kfidla bez kompasu. 
Udeniv Fokker byl zrejmć natfen strednć śedou barvou 
nebo nesl priliś olćtany plóteny potah. Trup obepind ćer- 
veny, bil a ćerny pruh. V bilćm pruhu je umistćno v „psost- 
nć oznaćeni, a to i syrchu a pravdćpodobnć i zespodu. 


Fokker E III 210/16 v pivodni barvć materidlu sloużil 
u Flieger Abteilung 5. Po navigaćni chybć pilota vśak 
8. 4. 1916 pristal na britskćm ńzemi. Dnes je vystaven 
v London Science Museum. 


Poznamka: Rekonstrukce kamufldżnich schómat — Petr Aharon Tesaf a Jan Zahdlka. 


Dalsi nimorni Fokker, tentokrat E III LF 196 (wyrobni 
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III 


Meserschmitu Bf 1O9E-3, „bilń 13* od 1./JG 51 na kte- 
róm lćtal H. Bdr na poćótku zdpadniho tażeni. Horni plo- 
chy kryla ćernozelena (RLM 70) a spodni svćtlemodrd 
barva (RLM 65). 


Meserschmiu Bf 1O9E-3 W. Nr. 3714 se kterym byl 
Bir 2. 9. 1940 sestrelen. Hrbet trupu nastrikan tmavć 
zelenou barvou (RLM 7 1) a horni plochy kridel kryly os- 
tre lomenć plochy tmavć zelenć (RLM 71) a Sedozelenć 
(RLM 02). Spodni plochy byly svćtlemodrć (RLM 65). 


Pri pfesunu I(JG 77 z Nemecka na Sicślii lćta Bdr jeśtć 
na Bf 1O9F W. Nr. 13376. Je zrejmć, że bily pruh na 
trupu je ćerstvć doplnćn. Stroj je kamuflovdn v kombinaci 
barev ćernozelenć (RLM 70) a sedć (RLM 75), spodni 
płochy kryje svćriemodrd barva (RLM 65). 


Bdrovym osobnim letounem u II/JG I v dubnu 1944 v Holandsku 
byl Focke-Wulf 190A-7 W. Nr. 431007 „ćervend 1.3". Doposud 
byly barevnć ilustrace tohoto stroje publikovdny vesmes chybne, 
predevśim vodorovny pruh druhć gruppe na zadni ćdsti trupu. Hor- 
ni plochy kryje kombinace barev tmavćsedć (RLM 74) a sedć 
(RLM 75), spodni pak jsou v barvć svćtle modrosedć (RLM 76). 
Letoun mel odmontovdny vnćjśi kanóny v kridlech. Na motorovóm 
krytu je okFidlend jednićka, znak I/JG 1. 
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HISTORIE 


nebyl Śovinista a k nśm Ćechiim (v tć śkole 
nśs bylo 7) se choval pfótelsky. Svćdćf o tom 
i vćnovśnf, kterć mi vepsal do denićku tósnć 
pfed mym odchodem ze Slovenska asi 15. 
brezna 1939: „Stal si sa u nas cudzincom, 
ale ostal si dobrym kamarśtom. Jano Reż- 
ńak.*'  „...chtć nechtć musfm  uznat, 
pokraćuje p. Valouśek, że se choval jako vo- 
jak, ktery byl postaven do danć situace, a to 
velmi slożitć a jak v ni opravdu obstśl, to 
ponecham k posouzeni jinym ...*" 


Poznamky: 


1./ Śkpt. Josef Duda — byl velitelem vo- 
jenskć pilotnf śkoly II. ve Spiśskć Novć Vsi 
a bćhem mobilizace velel peruti III/2, slo- 
żenć ze stfhacich letek ć. 33 (velitel por. Ka- 
rel Mrazek) a 35 (kpt. Josef Machaćek). Pe- 
rut byla zafazena k letectvu 2. polnf armady 
na severnf Moravć. Za vślky piisobil nejprve 
ve Francii u GC II/5, s nfż bojoval na frontć, 
v Anglii Ićtal u 312. ćs. peruti a pak aż do 
konce vślky vykonśval funkci velitele Ćs. 
styćnć skupiny u Fighter Command. Po vśl- 
ce se stal velitelem VLU, po r. 1948 byl pro- 
puśtón a zemiel r. 1977. 


2./ Por. (pozdóji mjr.) Ondrej Dumbala 
sloużil pfed valkou jako stfhać u Leteckćho 
pluku ć. 3. V bieznu 1939 se jako velitel po- 
silovć skupiny slożenć z personślu a letounii 
byvalć 37., 38. a 39. stihacf letky ńćastnil 
boji s Madarskem. Pozdćji velel 13. stfhaci 
letce v bojich proti Polsku a pri dvou nasa- 
zenich proti Sovćtskćómu svazu. Bćhem SNP 
se płidal na stranu povstalci. Po jeho potla- 
Cenf vśak z obavy pied ruskymi represśliemi 
odmitl odletót do Ruska jako ostatni sloven- 
Śtf letci. Nybrź pridal se k povstalciim ustu- 
pujfcfm do hor, ale potć odeśel do svć rodnć 
obce, kde se ukryval. Byl vyzrazen Nóm- 
ciim, kteff ho zajali. Udajnć zahynul v ne- 
meckóm zajateckóćm tabore. 

3./ Pfi jednć takovć pffleżitosti, 25. ćerven- 
ce 1941, provedl trfćlenny roj B-534 od Let- 
ky 13 vedeny dóst. zast. Ladislavem Hodro 
doprovod Hs 126 au Tulćinu se dostal do 
palby sovótskć protiletadlovć obrany. Ćtk. 
Frantisek Brezina musel s pośkozenym le- 
tounem nouzovć pristat na ńzemi ovlńdanćm 
Rusy. Druhy pilot, ćtk. Śtefan Martiś kulo- 
metnou palbou nejprve bliżfci se rudoar- 
mćjce rozehnal a pFistal pobliż Breziny, jenż 
vylezl na levć spodni krfdlo Martiśovy 
B—534 a drżel se vzpćr. V prudkć palbć pak 
pietiżena Avie odstartovala a po nebezpeć- 
nóm letu dosedla na svćm letiśti. 


4./ Tento Bf 109E—4 (W. Nr. 2787) byl opra- 
ven a byl spolu s dalśfmi ćtyfmi letuschop- 
nymi slovenskymi „Emily* prelćtnut v lćtć 
1943 zpót na Slovensko. Sloużil u L$—SVZ 
na Troch Duboch abćhem SNP sloużil 
u Kombinovanć letky. Pri ństupu z Troch 
Dubov byl zapślen. 


5./ Kovarik m4 z boji na vychodnf frontć 
pfiznano 28 potvrzenych sestfeli sovótskych 
letadel, nehledć na I nepotvrzeny. Po navra- 
tu z Ruska se stal instruktorem u NSFK 
a pozdćji na Troch Duboch u LS—SVZ. Dne 
Il. Gervence 1944 pri cvićnćm letu na letou- 
nu Go 145 s pilotnfm żakem L. Ciprianem se 


Preklad piivodniho Reżńśkova hlśśenf o sestfelu dne 27. 4. 1943 spolu s vyjadrenim Staffelka- 
pitina stk. O. Dumbaly a Staffelfiihrera npor. V. Kriżka. Vzhledem k tomu, że sestiel byl 
proveden beze svćdkii, nebyl Reżńśkovi uznśn. Je to jeden z diikazii pffsnć nómeckć verifika- 
ce sestreli (via B. Babras). 


Beze svódku (razitko) 
13. (Slowakenstaffel) /JG 52 Datum: 27.dubna 1943 
(Uładovna) 
Hlaśeni o sestfelu 
1. Ćas .(den, hodina, minuta) 27.4. 1943 18.15 h 
a prostor sestfelu: 3 km JZ Abinskaja (ćtverec 85142) 
Vyśka: 50 metru 
2. Kym proveden sestfel? Feldwebel Reźńak 
3. Typ sestłfelenćho letounu: I-16 
4. Stśtni pfisluśnost protivnika: SSSR 
tovarni ćfslo, pfipadnć oznaćeni: sovótskć hvćzdy 
5.  Zpusob znićeni: sestfłel 
a.) plameny s ćernym dymem, plameny se svśtlym dymem 
b.) jednotlivć ćdństi odletóćly, upadly (druh ćasti vysvśćtlit), 
rozletóly se po zemi 
c.) donucen k płistśni (na tóto nebo opaćnć stranć fronty, 
hladce pfipadnć havaroval) 
d.) na druhć stranć fronty zapalen stfelbou na zemi 
6. Druh narazu (jen kdyź mohl byt pozorovan) 
a.) na tóto nebo Ź 
b.) kolmo, pod uhlem, poźar płi dopadu, zvifeni prachu 
c.) nepozorovan a proć 
7. Osud posadky (mrtva, vyskoćila padaky, nepozorovano) 
8. Stfelcova zprava o boji je pfipojena v pfiloze. 
9. Svódkovć: 
a.) ve vzduchu 
b.) ze zemć 
10. Poćet uitoku provedenych na nepłatelsky letoun: jeden itok 
11. Smór, ze kterćho byly provedeny jednotlivć utoky: zezadu 
12. Vzdalenost, ze kterć byl proveden sestłel: 70 aż 40 metru 
13. Takticka pozice, ze kterć bylo nasazeno k sestfelu: 
14. Byl nóktery z palubnich stłfelcu ulmćen stfelbou? 
15. Druh poużitć munice: SMK., Sńkl., Phk., B. P.,, P. S$. G. P., 
M. ©. B.z Ex rl Sa 
16. Spotfeba munice: 160 z kanónu, 300 ran z kulometu 
17. Druh a poćet zbrani poużitych pfi sestłelu? 3 M. G. 151/20, 
2 M. G. dl7 
18. Typ vlastniho stroje: Bf 109G-4 
19. Dalśi technicky Ći takticky pozoruhodnć momenty: ziź 
20. Zasahy vlastniho stroje: 4 
21. Ućast dalśich jednotek (rovnóż flak) af 
Dumbala (podpis) 


Hauptmann a Staffelkapitan 


Zeleńdkiv Bf 109G —6 (W.Nr. 161717) „bila 6* po boji s Amerićany nedaleko Pieśtan. 
Zelenak 's „White 6" Bf 109G—6 (WNr. 161717) after fight with Americans near Piestany. 
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az A 


za zahadnych okolnosti zfitil u Mośtćnice 
a oba letci zahynuli. Nenf vyloućeno, że ślo 
o sabotaż. 


6./Clostermann P.: Velky cirkus, NV, 1968, 
str. 12 


7./ Rtk. Jozef Drlićka padl 2. ledna 1943 
v souboji na Kavkaze, ćtk. Jozef Vincdr za- 
hynul 17. ledna 1943 kdyż pri pronśsledovśnf 
I-16 omylem vletól do palby nómeckćho 
Gtyfcete, kterć mu ustfelil kridlo, ćtk. Jozef 
Śvejdfk byl sestfelen a zahynul 1. nora 1943 
vychodnć od stanice Slavjanskaja, ćtk. Jozef 
Janćović byl 29. bfezna 1943 pri ńtoku na 
svaz DB—3 sestielen LaGGem—3 a pri havś- 
rii syćho Bf 109G—2 (W. Nr. 148 30) byl 
tćżce zranćn. Zranćnim podlehl nśsledujf- 
cfho dne v lazaretu Saporoskaja. Proslul 
svym ponćkud riskantnim zpliisobem boje — 
jednou se napr. stalo, że na zkładnu se vró- 
til s kusem kFfdla s rudou hvćzdou, zaseknu- 
tym do svćho stroje. Kridlo pochźzelo z le- 
tounu I — 16, s nfmż se pri souboji srazil. 


8./ Po katastrofach u Stalingradu a u Kurska 
dochśzelo u spojenchi Tfeti Ffse k uróitym 
revizfm postojii a jednim z vyrazń byly i de- 
zerce. V$ichni tri ztraceni piloti Letky 13 
z druhć garnitury takć dezertovali. Dne 9. 
zali 1943 pri hlidce nad Kubśnf rtk. Anton 
Matuśek (Bf 109G—4 W. Nr. 193 47, „żlutą 
9*) a ćtk. Ludovit Dobrovodsky (Bf. 109G— 
4 W. Nr. 192 59, „luta 13*) predstfrali v r4- 
diu souboj se sovćtskymi stfhaći a pristśli na 
ruskć stranć u obce Novomalorossijskaja. 
Dne 11. zrf 1943 se do Anapy zpćt nevrśtil 
Gtk. Alexander Gerić (Bf 109G—4 W. Nr. 


149 38, „Źluta 2*), ktery spolu s rtk. Śtefa- 
nem Martisem doprovazel nad Kubśni nó- 
mecky Fw 189. Prizkumnika se jim sice ne- 
podafilo sestrelit, jak bylo pivodnć v plśnu, 
ale po pfistanf v Anapć Martiś ohlśsil, że 


byli napadeni śesti sovćtskymi Spitfiry 
u Novorossijska a że Gerićńv stroj byl pfi- 
tom sestfelen. Ve skutećnosti Gerić ulćtl 
avtrupu jeho stihaćky byl ukryty i radio- 
mechanik slob. Vincent Tkaćik. Dezerce se 
vśak objevovaly na obou stranńch, o ćemż 
mj. svćdćf fakt, że dne 11. kvćtna 1943 do 
Anapy, kde v tć dobć sfdlila 13./JG 52, uletćl 
jeden sovótsky Jak —1, jehoż pilot se doża- 
doval prijeti do Luftwaffe. 


9./ Venohr, J., W.: Aufstand fiir die Tschecho- 
slowakei, Ch. Wegner Verlag, 1969, str. 85. 


10./ Valo, P.: Slovenskć eso, Koridor, 24. 10. 
1992 


11./ Npor. Jan Gerthofer byl tieti nejńspćś- 
nejśf stfhać Letky 13. Dosśhl 27 potvrzenych 
a 5 nepotvrzenych sestieli sovótskych leta- 
del. Po navratu z fronty si ho velitel Vycho- 
doslovenskćho sboru gen. Augustin Malśr 
vybral za svćho osobnfho pilota. Koncem 
srpna 1944, kdyż vezł Malśra na Junkersu 
W 34 z Pieśtan zpót na vychodni Slovensko, 
byli oba po pristanf zajati Nómci, kteff od- 
zbrojovali tamnf slovenskć jednotky. Oba 
byli dopraveni do zajateckćho tabora v Ne- 
mecku, kde Malśr zahynul. Gerthofer se 
doćkal osvobozenf a pak pracoval na Povere- 
nictvu dopravy a jako instruktor u Sloven- 
skćho narodniho aeroklubu. V jednom boji 
na frontć roku 1943 mu Reżńśk zachrśnil 
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13. (Slowakenstaffel) 
Reżńak Feldwebel 
I - 16 


27.4. 1943 


28. dubna 1943 


v 18.15 


Dne 27.4.-1943 okolo 17.00 h jsem startoval s Feldwebelem Kovari- 


kem k volnómu stihani do prostoru Krymskaja, 


Novorossijsk, Gelen- 


dźik, Cholmkaja. Jihozadpadnć Abinskaja jsem uvidóćl I-16 letici ve 
vyśce 50 m smórem na vychod. Letól jsem k I-16 a zańtoćil jsem 


zezadu. 
ze vzdalenosti 70 aż 40 m, 
a kabiny.I-16 padal kolmo dolu, 
a hofici vrazil do zemć. 


Misto: 3 km jihizadpadnć Abinskaja 
Ćas: 18.15 h 
Vyśka: 50 m 


za frontou 


I-16 zaćala prudce stoupat a v tom okamżiku jsem vystfelil 
płićemź moje davka pronikla do motoru 
zanechaval za sebou ćerny dym 


(ćtverec 85142) 


Reźńdk Jan (podpis) 


13. (Slowakenstaffel) 28.4.1943 
I=16 27.dubna 1943 
Po prvnim itoku Feldwebela Reżńdka se I - 16 zfitila s ćernym dy- 


mem a hofici vrazila do zemó. Naraz a vyślehnuti plamenu byly 
stłelcem jednoznaćnć pozorovany.Rottenfuhrer se pro nedostatek po- 
honnych hmot musel płedćasnć vratit na matefskou zadkladnu. Nśómecką 
letadla nachazejici se v tć dobóć v prostoru sestfel nepozorovala 

a nebyla tedy na sestłelu Ućastna. Źadam o uznani sestłelu pro 


13./Jagdgeschwader 52 


13. (Slowakentaffel) 
I - 16 27.dubna 1943 


(Slowakentaffel). 


Dumbala (podpis) 
Hauptmann a Staffelkapitan 


28. dubna 1943 


© 18. 15h 


Po prvnim itoku Feldwebela Reżńdka se I-16 złitilo s ternym dymem 


a hofici vrazilo do zemć, 


jak udava stłelec ve svćm hlaśeni. 


Rottenfuthrer nemohl sestfel pozorovat, nebot se pro nedostatek po- 
honnych hmot musel płedćasnć vratit na matefskć letiśtć. 

Na zakladóć podanć vćrohodnć zpravy o boji a vzhledem k dosud dosa- 
Żenym 20 vzduśnym vitózstvim, je tłeba sesttłel brat jako jisty. 
Nómecka letadla nachadzejici se v te dobć v tomto prostoru se na 
sestłelu nepodilela.Prosim o płiznani sestłelu pro 13./Jagdge- 


schwader 52 (Slowakentaffel) 


Kriśko (podpis) 
Oberleutnant a Staffelfuhrer 


Żivot, kdyż sestielil jeden LaGG—3, ktery se 
Gerthoferovi dostal do tyla. 

12./ Dopis pana L. Valouśka ze dne 18. srpna 
1993. V drżeni J. Rajlicha. 


-Poćty sestfeli uznanych Letce 13 (13./JG 52) 


poćet 

potvrzenych 
mósic sestfelń _ nejispóśnćjśi den 
listopad 1942 3 29.11.(3) 
prosinec 1942 3 29.12.(2) 
leden 1943 12 28.1.(4) 
ńnor 1943 8 11. a 25.2. (4 2) 
briezen 1943 44 29.3.(5) 
duben 1943 38 27.4.(7) 
kvćten 1943 37 28.5.(10) 
ćerven 1943 8 20.6.(3) 
ćervenec 1943 13 26. a 30.7.(4 4) 
srpen 1943 21 12.8.(5) 
zart 1943 16 14. a 26.9.(4 3) 
fijen 1943 12 4.10.(3) 
Celkem 216 


Zpracovano na zśkladć archivnich doku- 
menti a vzpomfnek aktćra. Za spolupróci 
jsme zavśzśni rovnćż p. W. Bockovi, B. Bar- 
basovi, T. Polńkovi, ing. Ś. Androvićovi 
a dr. V. Karlickómu. 
Ji Rajlich 
Ji Sehnal 


Oprava: 


V I. ćdsti tohoto ćldnku v HPM 12/1993 
doślo nedopatfenim k obróceni poradi 
barev na vrtulovćm krytu barevnć kresby 
Bf 109G—4/R6; sprdvnć pofadi md byt bi- 
ld-modró-ćervend, nikoliv bild-Cervend- 
modrd. 

Na tćże strdnce si ćtendri mohou doplnit 
rovneż jmćna slovenskych stihaći na obou 
barevnych fotografiich; na prvni je ćtk. 
Śtefan Jambor, na druhć pak ćtk. Franti- 
Sek Bośmansky a ćtk. Ludovit Dobrovod- 


sky. 
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HISTORIE 


Historie 


Hurricane Il D 
v sovetskem letectvu 


V. Roman 


Pifsnć tajny osobni dopis z 10. dubna 1943 pre- 
mićra W. Churchilla marśślu Stalinovi uvśdf 
v bodć 3: 

„.. Napadlo mne, że si można budete pdt ziskat 
nekolik na$ich Hurricane II D, vyzbrojenych 
40mm kanóny na boj s nemeckómi tanky. Za 
neddvnych bojń v Tunisu tato letadla uspeźne 
bojovala proti Rommelovym tankum. Jedna es- 
kadra, slożenć z 16 letouni, znićila 19 tanka. 
Sdelte mi, prosim, prejete-li si je ziskat. 
Osobnf a prfsnć tajny dopis marśśla J. V. Stali- 
na z 12. dubna 1943 premićru W. Churchillovi: 
... Jsem Wim velmi vdecen za ndvrh poslat nim 
60 letadel Hurricane II D. Takovó letadla 
potrebujeme zvldśte proti teżkóm tankim. 


Historie zrozenf Hurricanu II D je velmi jed- 
noducha. Protoże 40mm kanóny Valentini 
a Matyld nebyly schopny na dostatećnou vzd4- 
lenost prorazit ćelnf pancfi nćmeckych stied- 
nich tanku, bylo rozhodnuto pokusit se stejnou 
zbrań namontovat na letadlo. V tom pifpadć se 
zvyśoval pribojny ńćinek soućtem rychlosti le- 
tadla a poćśtećnf rychlosti stfely, navfc bylo 
możnć zasahovat podstatnć móćnć pancćfovanć 
vrchnf ćństi protivnfkovych tanki. Jako nej- 
vhodnćjśf nosić zbranć byl vybrśn zastarąvajfci 
stfhaci Hurricane II. Prototyp Hurricane II 
D uskutećnil prvnf let 18. zarf 1941, pilotovan 
K. Set Smithem, sćriov vyroba se rozbćhla 
poćśtkem roku 1942. Zpoćśtku se instalovaly 
kanóny Rolls Royce s pasovym nabfjenfm, 
pozdćji je nahradily kanóny Vickers S se zAso- 
bou 15 naboji na hlaveń. Pro zastfelovanf byly 
montovany dva kulomety raże 762 mm 
spźsovym nabfjenfm a zńsobou 338 stel na 
hlaveń. TEmito stroji bylo vyzbrojeno pćt jed- 
notek v Severnf Africe anejmónć tfi na 
Dślnćm vychodć. Na obou bojiśtich prokazaly 
pomćrnć ńspóchy, zejmóna kdyż pisobily za 
slabć protivzduśnć obrany nebo viibec bez nf. 


letadel 


V dubnu 1943 bojovć pisobeni v Africe skon- 
Cilo, po zhroucenf odporu sil Osy. Nynf vyvsta- 
la otazka, co s protitankovymi Hurricany, pro 
neż nebylo momentalnć poużiti. Tehdy se zro- 
dila myślenka nabfdnout je „stryćkovi Jo*. 

Ten nebyl v dubnu 1943 pifliś vybfravy, vślka 
se pravć pohnula od naftovych zdroji v Baku, 
nómecky tlak u Stalingradu byl sice zlomen, 
ale konec bojli byl stale v nedohlednu. 14. 
kvćtna tedy Churchill sdćluje ve svśóm dopise: 
».« ostatnich 200 Hurricanu, zahrnujicich 60 
Hurricane II D, bude posldno pres Stfedozemni 
mofe a pfedóno v Basfe. Dopravit je do Basry 
bylo rozhodnuto proto, że jsme je nemohli vyba- 
vit pridavnymi nddrżemi, potrebnymi pro prelet 
pres Afriku. V pripade montdże pridavnych 
nddrżi bychom museli sejmout kanóny, a ty potć 
poslat lodi do Teherdnu..." 

Po 25—28 dnech v podpalubf byly bedny s le- 
tadly vylodćny v Base, Hurricane slożeny 
a opraveny. Potć je prejfmali zastupci i „vojen- 
Śtf predstavitelć INO*, tedy zastupci dovoznfho 
VVSKA a piedśvali letciim 6. PIAP (doplńo- 
vacfho stfhacfho leteckćho pluku). Ti je pripra- 
vovali do SSSR po ose Basra—Teheran—Kirovo- 
bad. Let na vzdślenost 1450 km probfhal ve 
slożitych podminkach nad horskymi priismyky 
sjednfm mezipfistanfm v Teheranu. Protoże 
z Basry prichazely predevśfm bombardćry, tak 
i Hurricany II D dostal zprvu 11. zalożni bom- 
bardovaci pluk v Kirovobadu. Jako prvnf sem 
pfiśly stroje s ćfsly KX 165, 173, 294, 196, 198, 
kterć se zde objevily 4. 9. 1943. 7. 9. pak dora- 
zily KX 302, 12. 9. KX 177, 230, 303, 13. 9. KX 
299, 21. 9. KX 175, 181, 225, 250, 301, 423, 
463, 466, 866, 25. 9. KX 166, 172, 865, 27. 9. 
KX 248, 428, 465. Posledni KX 232 priletl 31. 
10. 1943. 

Zślożni letecky pluk plnil dvć hlavnf funkce, 
skolicfho stfediska personślu na urćitć typy le- 
tadel a depa, rozdólujfciho tyto stroje pfimo 


bojovym jednotkam. Protoże instruktofi 11. 
zlożniho leteckćho pluku nęmćli s novym ty- 
pem zkuśenosti, byl predan k 25. zalożnimu 
stfhacfmu pluku. Zaćśtkem roku 1944 sem byly 
pfedany i Hurricany II D ćfsel KX 140, 167, 
169, 231, 233, 293, 297, 300, 415, 420, 461, 
462, 864, HW 722, 724, KW 773, 777 aPS 
444, 790. Z Sedesśti slibenych strojń se k jed- 
notkam dostalo 46 letounń v tropikalizovanć 
ńpravć, tedy vybavenych protiprachovymi filtry 
s motory Merlin XX a kanóny Vickers S$. Dalśf 
jeden nebo dva exemplśfe skonćily jako 
zkuśebni ve Vedeckśm vyzkumnćm institutu 
Rudć armódy (NII VVSKA)). 
Novy protitankovy letoun mćl byt soustfedón 
u jedinćho pluku, jfmż se stal 25. ZIAP, re- 
spektive 246. IAP (stfhaci letecky pluk), ktery 
se zdrżoval jako jeden z poslednich u zalożnfho 
stfhacfho leteckćho pluku. Tou dobou se menf 
systćm doplńovanf bojovych jednotek, kdy 
mfsto stahovanf celych ńtvard do tylu jsou posf- 
lśni pouze piloti a stroje na doplnenf. 
246. IAP mńś ćestnou, ale velmi slożitou histo- 
rii. Byl sestaven v dubnu 1940 v móstć Kirovo- 
gradu (Odćsky vojensky okruh) s letouny I-16. 
Do ćervna 1942 byl vyużfvn pro śkolnf ńćely. 
Ustnfm rozkazem 27. Ffjna 1941 velitele Śkolf- 
cfho vycvikovćho stfediska VVS pro Jiżni front 
plukovnfka Komleva dochazi k vymćnć iitva- 
rovćho ćfsla, pećetć a razftek s 295. IAP, bez 
zmćn v osazenstvu. Itakovć divy se stśvaly. 
V ćervnu 1942 byl pievelen k 25. ZIAP, kde 
obdrżel letadlo LaGG—3, a 3. Fijna 1942 odlćta 
na frontu k 235. stfhaci leteckć divizi (IAD) 
u 5. leteckć armady VVS Zakavkazskćho fron- 
tu. Sestaven byl podle Tabulky sestav 015/174, 
dvacet osńdek pod velenfm podplukovnfka Ku- 
drjaśova. Pluk byl pripraven na boj svdomitć, 
ikdyż podle starć taktiky: Individuślnf a sku- 
pinovś pilotaż do 9 letadel, strelba na pozemn( 
i vzduśnć cile, bombardovśnf. To se ukazalo na 
bojovych ńspóśfch: Od 4. Ffjna do 17. prosince 
1942 sestfelil v 32 vzduśnych bojich 26 Me 
109F, 8 Me 110, 1 He 113 a 3 Ju 52. Pritom bo- 
joval v mimofadnych podminkach, z nevhod- 
nych horskych letiśt v obdobf deśtii, za neustA- 
lćcho bombardovanf a poćetnf pfevaze Nómci. 
V intenzivnfch bojich pluk rychle slśbl: 14 
LaGG—3 bylo sestfeleno v bojfch, 1 rozbom- 
bardovśn, 3 znićeny havśrif a 9 letounń se ne- 
vrśtilo z boje. Pfesto je celkovy vysledek Gin- 
nosti vice neż kladny. U pluku se objevila le- 
teck esa: Velitel roje porućfk P. M. Kamozin 
sestfelil bćhem jednoho boje 3 nómeckń letadla 
a dosahl celkem 12 vitózstvf, navrżen na titul 
hrdina a 1. ćervence 1944 se stal dvojnśsobnym 
Hrdinou Sovćtskćho svazu. Velitel roje porućfk 
Toićkin a velitel eskadry nadporućfk Seleznóv 
po dvou vftćzstvich v jednom boji. 
17. prosince 1942 priedavń pluk zbyvajfcfch 
5 stroji LaGG—3 a vćtśf ćast leteckćho a tech- 
nickćho vybavenf sousednfm dtvarim a vracf 
se do 25. ZIAP k pfeformovśnf. V móstć Adżi— 
Kśbul v Azerbajdżanu zaćfn4 dnem 25. ledna 
1943 vycvik na letounech Airacobra a Kit- 
tyhawk. Nehledć na rychlć doplnćnf a pfemónu 
na 3. eskadrovy sbor m4 z neznamych piićin 
rodloużen pobyt v ZAP na cely -rok a pil. 
da zkuśenych piloti, mezi nimi iP. Kamo- 
zin, odjela s jinymi pluky na frontu. Ostatnf 
zbylć osazenstvo na konci roku 1943 „se potć- 
śilo!* nećekanou zpróvou: leti k nm Hurrica- 
ny! Ani v roce 1941 toto letadlo nevyvolśvalo 
nadśeni sovćtskych piloti. Koncem roku 1943 
byl pfijfmśn jako rozsudek smrti. Po prohlfdce 
dodanych stroji se jako lehky dym rozplynula 
poslednf nadćje spojenń s novym piezbro- 
jenim. 
Proto prvnf rozkaz oznamujfci piijem letadel 
znól lakonicky a smutnć: 


1) Naućno iskatelnyj institut Vozduśno vooruże- 
nych sil Krasnoj armii. 
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13. 11. 1943 Tóbor Maziani 

Rozkaz ć. 2 

Ziskanć H. II Dz 25. Skolniho pluku all. 
Śkolniho pluku nejsou pripraveny k plneni bo- 
jovych koli. Pripravit pluk k 1. 12. 1943. 
Velitel pluku major Poprykin 


V podobnćm tónu jsou ladćny i dalśi dokumen- 
ty, ale slożime udślosti chronologicky. 

246. stfhaci letecky pluk byl 1. 1. 1944 ve stavu 
prestavby u 25. zślożniho stfhaciho leteckćho 
pluku se sedmatficeti letadly Hurricane II 
D ćfsel KX 140, 165, 167, 169, 173, 175, 181, 
230-233, 248, 250, 293, 294, 297— 301, 303, 
415, 418, 420, 462, 463, 465, 466, 468, 864 — 
866, HW 722, 724, KW 773, 777 aRS 790, 
z nichź bylo pót pośkozenych (KX 299, 465, 
173, 169, 181). 

Preśkolovani na letadlo, vcelku snadnć na pi- 
lotaż, probfhalo celych sedm mćsfci (norma 
byla dva), provazeno nechutf a odmitśnim ze 
strany lćtajiciho personślu. Vycvik provazely 
Ćetnć havśrie. Ućet oteviel sśm velitel pluku 
major A. I. Poprykin, ktery nouzovć pristal 
sKX 169 kvili poruśe motoru. Tragicky 
skonćil let podporućfka P. M. Goreva na KX 
173 8. 1. 1944, kdy pri zficenf stroje na zem pi- 
lot zahynul. To vśak byla jediną skutećnś kata- 
strofa Hurricanu II D u sovćtskych vzduśnych 
sil. 

Celkovć bylo pfeśkolovśni doprovazeno tFinścti 
havariemi v lednu (6 vinou stroje, 7 vinou pi- 
lota), po jednć v bfeznu a dubnu (zavada po- 
honnć jednotky). Podle hlavnfho inżenyra vy- 
volalo vćtśinu havśrif selhanf Merlinu XX. 
S osvojenim pilotaże se odehrśvaly i zkouśky 
v bojovych podminkach (simulovanych). Cituj- 
me nasledujfci dokument: 


Dopis ć. 025 ze 7. 3. 1944 
Hlav. inżenyru 25. pluku 
Ve spojeni se ztskanim letadel Hurricane II 
D do vojenskych vzduśnych sil Rudć armddy se 
dvćma podvesen$mi 40mm kanóny vojensky 
vyzkumny istav vykonal zkouśky tohoto letadla. 
Zkouśky ukdzały, że pri stremhlavćm letu do ry- 
chlosti 630 km/h v neutrdlni poloze je chovdni 
letadla normólni a neobjevuje se tendence 
k protażeni stremhlavćho letu. Namdhdni ridici 
pdky je normdlni. Ale jiż pfi rychlosti 610—620 
km/h dochdzi k odsdvdni a odtrhdvdni aero- 
dynamickych kryti a zdvćru kdnonń, coż vede 
ke znatelnćmu tfesu nosnć plochy a k vibracim 
pedólń rizeni. Na zdkladć vie uvedenćho je 
stfemhlavd rychlost omezena na 600 km/h. 
V technice pilotóże se II D neliśi od II C, dolet 
je prakticky shodny. Hlavnt inżen$r vzduśnych 
sil generdlplukovnik Repin rozkdzal informovat 
o zvldśtnostech tohoto typu vśechen letecky 
technicky persondl, ktery stroj vyużtvd. 
Naćelnik UTE VVSRA 
generdlporućik Stulgovskij 


Informace pfiśla ponćkud pozdć, mezi 31. 1. 
a l. 3. 1944 letci znićili KX 173, 248, 181, 299 
a 866, mezi 17. 3. a2. 4. 1944 byly dśle 
odepsany KX 250, 298, 299, PS 444 a 790. 
Zkouśky takć ukazaly klady stroje, velkou sta- 
bilitu zbrańovć plośiny a znaćnou pribojnost 
40mm projektilu. 

K obdobf śkolenf se vztahujf prvnf snahy vzdśt 
se „cti* bojovat v neoblfbenych protitankovych 
Hurricanech. Prfmć odmitnutf nebylo możnć, 
vyvolalo by cestu k trestnćmu praporu a nasle- 
dovnć s puśkou v ruce na frontu. Personśl volil 
rafinovanćjśi feśenf. Inżenyr pluku zavalil ve- 
denf Ś$kolnfho pluku zpraąvami o materialnfm 
stavu ńtvaru, nad kterym by i kamen slzu uro- 
nil. Vynechavanf motori, rozbitć vrtule, profe- 
zanć pneumatiky, chybćjfci nahradnf dily, ne- 
poużitelnć piistroje a co nejhife — odlepujfci 
se, mfsty shnil4 pfekliżka, visfef z trupu a nos- 
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nć plochy jako lyże na starć hajtfe a dodśvajfci 
stroji odpovfdajfci „neposednost*. Poslednf va- 


dinś skutećną. 

Ale snaha se nezdafila, śkolnf pluk mćl svój 
plan pffpravy. Ke vsemu „...Komise 25. śkol- 
nfho pluku 13. 3. 1944 prohlćdla na letiśti Sar- 
tićela vsech 32 letadel Hurricane II D. Letadla 
byla uznana schopnymi bojovćho nasazenf. 
Rezy na krytech podvozku a pneumatikach 
adiry od stfepin bomb byly zpiisobeny pre- 
devśim $patnym povrchem kamenitćho letiśtć. 
Komise zastavala nazor, że po odstranćni de- 
fektii budou letadla vhodna k bojovśmu po- 
użitf* (z jednanf v komisi). 

Nebude nezajfmavć se dozvćdót o vztahu nej- 
vyśsiho velenf letectva k Hurricanim v roce 
1943 na konkrćtnim pifpadć. 


Kch. ćts. 031 z 29. 3. 1944 
Vrchnimu inżenyru 246. stihaciho pluku 
K plneni instrukci veliciho generdlplukovnika 
letectva Nikitina cis. 603569 od 26. 8. 1943 se 
letouny Hurricane nebudou opravovat. Kimi 
uvedenć letadlo KX 866 odepsat a vyużit na 
ndhradni dily. 
Zdstupce vrchniho inżenyra Vzduśnych sil 
Zakavkazskćho frontu inżenyr major Dod. 


A Josef Vissarionović, podle  „Vzpomfnek 
avah* H. K. Źukova se vyjśdril bolievicky 
jednoduśe: „A ty jejich Hurricany jsou svin- 
stvo, stoji za baćkoru." 

Avśak 30. 6. 1944 se 246. stfhaci pluk vypravil 
na frontu s fungujfcfmi Hurricany, doplnćnymi 
KX 461 a 423 (posledni byl odstaven na letiśti 
Groznyj pro poruchu motoru. Poćatkem Cer- 
vence ńtvar piiletćl do mfsta urćenf, na letistć 
Omgovići (okres Bobrujsk) v r4mci 215. IAD 
patiicf do stavu 16. VA. 

Zde snad zaćaly nićit nómeckć tankovć sily? 
Ale kdeż. V ramci sovćtskych vzduśnych sil 
neuskutećnily Hurricany II D prakticky ani 
jeden bojovy let (spojeny s Ćinnostf proti ne- 
pfiteli). Ostatnć dńme slovo dokumentiim. 
Brig. velitel 246. stthaciho pluku major Trośkin 
lsch. 156 od 30. 7. 1944 veliteli 215. stihaci le- 
teckć divize 

Sdćluji, że letadlo Hurricane II D, patfici do 
vyzbroje pluku svymi letovymi parametry zdale- 
ka neodpovidń udajlim, kterć jsou uvedeny 
v technickych podkladech z roku 1942. 
Naprtiklad: 

1. horizontólni rychlost podle udajń 427 km/h, 
ve skutećnosti 356 km/h. 

2. Pi bojovć zataćce md nabirat vyśku 610 m, 
ve skutećnosti vśak jen 450 — 500 m. 


3. W$ku 1000 m dosdhne pri rychlosti 240 km/h 
za 4 — 5 minut. 
Povażuji letadla Hurricane II D jako stihaci za 
zastarald a zaostald ve srovndni s na$imi mo- 
dernimi typy. Jako bitevni letoun nemiże byt 
poużit, jelikoż mu chybi odpovidajici pancćfo- 
vdni, dnes je prostfelitelnć z kulometń i puiek 
na vzdólenost 70 — 80 metri. Prosim o Vaśi pri- 
mluvu u nadftzenćho veleni o pfezbrojeni pluku 
modernimi vlasteneckymi letadly. 

Trośkin 


Inżenyr pluku nalćhal na velenf po svć linii 


Starsi inżenyr 246. stihactho leteckćho pluku 
Akulićev, letiśtć Omgovici. Zdstupci velitele 
215. stihaci leteckć divize 

Hldśseni 

Letadla Hurricane II D pfijatą v rtjnu 1943 
246. stihacim leteckym plukem se nachdzeji 
v tomto stavu: 

1. Kvńli chybejicim udajim ve formuldfich neni 
znóm rok vyroby letadel a motord. 

2. Na vśech strojich je poruśena lakovd vrstva 
trupu a spodni ćdsti nosnych ploch. 

3. Existuje zahnivdni pldtenćho krytu na vsech 
letadlech. 

4. Kvdli riznosti atmosfórickych podminek 
dochdzi k odtrżeni prekliżky od nosnych żeber 
letounu. 

5. Vrtule ROTOL md na koncich mnoho stop po 
stfelich a prasklin, kterć jsou zakryty mo- 
saznym kovdnim, coż naruśuje vdhovou syme- 
trii. 

6. Pneumatiky pokróva mnożstvi rezi. 

7. Kvdli dlouhodobóćmu vyużivdni palubnich 
akumuldtori a velkćmu poćtu dobijecich cykli 
akumuldtory ztratily kapacitu. Nezabezpećuji 
spuśteni elektromotoru, ato ani pomoci ruć- 
niho spouśtece. 

8. Letiśtn( akumulótory nebyly doddny, coż 
komplikuje spouśteni pfi skupinovych letech. 

9. Radiovć spojeni je możnć udrżovat ve vzddle- 
nosti 10 — 15 km ze zemć, mezi letouny ve vzdu- 
chu vśak chybi. 

10. Motory pracovaly v primeru 50 — 95 hodin, 
ndhradni soućdstky nejsou. 

1l. Hodiny typu Smith jsou v poćtu deseti kusń 
zcela nevhodnć, ostatni funguji jen obcas. 

Pro dalśf vyużiti je nutno: vymenit lak na trupu 
a konzolich, akumuldtory, motorovć svićky, ho- 
diny, radiovć spojeni. 

Kdyż dopisy obfhaly pffsluśnć instituce, obslu- 
ha dźle likvidovala svćfeny materiśl. 15. 7. 1944 
byly odepsany KX 463, 468 a 864. 

Historie Hurricanu II D skonćila na letiśti Ma- 
laśevići. Zde 10. 8. 1944 pluk dostal rozkaz 
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pieśkolit se na Jak 1 a od 28. 8. 1944 piebfral 
samotnć Jaky. K radosti zastupujfcfho komi- 
safe pluku major Trośin rozbil 12. 8. 1944 KX 
232 a podrfzeni stejny den KX 169 a HW 722. 
Od 1. 9., kdy se pluk pfeśkoloval na Jaky, mćl 
22 Hurricant II D, 9 Jak 1, 1Jak 7V a 1Poli- 
karpov Po 2. Jeśtć 18. srpna byly vśechny 
kanóny Vickers odevzdany do skladu. Do 17. 
zólf byl pluk kompletnć pfezbrojen na Jak 1, 
odepsśny byly KX 140, 175, 231, 420, 462, 465; 
KX 165, 167, 23, 293, 294, 297, 298, 301, 303, 
415, 418, 461, 466, 865, HW 724 aKW 773 
predali do opravy, Gdst z nich byla pievelena 
k 286. stfhaci leteckć divizi na letiśti Brest. 

To byla celń historie Hurricanu II D vso- 
vćtskych vzduśnych silńch, kter probćhla bez 
jakćhokoliv bojovćho nasazenf. O negativnich 
pocitech sovćtskćho personślu jasnć mluvf pu- 
blikovanć dokumenty. Z druhć strany je vSak 
tfeba priznat, że z tóto strany se neobjevila ani 
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snaha letadla spravnć vyużft. Obsluha nevalnć 
kyalifikace napifklad nićila vybornć leteckć 
motory Merlin. Pro motor Merlin XX se 
poćftalo se 100oktanovym benzinem, vysoce 
kvalitnfm olejem a chlazenim smćsi destilo- 
vanć vody a etylenglykolu v pomćru 7:3. Ve 
skutećnosti si za celć użfvani 100oktanovćho 
benzinu ani nećichl. Zpravidla byla poużita 
smćs 70 a 78oktanovćho paliva nebo 78o0kta- 
novćho, pouze u bojovćho dtvaru dostavaly 
Merliny smós 100oktanovćho a 70oktanovćho 
benzinu. Olej se poużfval obyćejny, zhusta 
skovovymi pilinami a jinymi „doplńky*. To 
byla skutećnś prićina selhavanf pohonnych jed- 
notek. Ani metodika vyużiti novych stroji ne- 
byla spravnć pripravena. Zkouśky probfhaly 
zaroveń se zavadónim k ńtvaru, i kdyż bylo na 
predchozi otestovanf ćasu vice neż dost. Ne- 
byla vzata v potaz dvouleta britskń zkuśenost 
stómito stroji acitlivost na  klimatickć 


podminky iletiśtnf povrch. Naopak, letadla 
pól roku lćtala z horskćho letiśtć, pokrytćho 
śtórkem, ktery neśetrf neprotektorovanć pneu- 
matiky kol, pamatujfcf jiż africkou kampań. 
Chybóla jakakoliv koncepce taktickćho nasa- 
zenf, także je zfejmć, że kritiky sovćtskć strany 
byly dosti zvelićenć. 


Udaje strojii odeslanych do SSSR: 


rozpóti 12,19 m 
dćlka 9,81 m 
pohonnś jednotka Merlin XX do V, 


kapalinou chlazeny s dvou- 
stupńovym kompresorem, 
vrtule ROTOL RS—5/3 s dfevćnymi listy 


o rozpćtf 3,43 m 
vzletova hmotnost 3800 kg 
dostup 10900 m 
dolet 740 km 
radiostanice ZR 9D 
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V ohni leteckych bitev 2. svćtovć vślky 
vyrostlo na obou vślćfcich stranńśch mnoho 
piloti, jejichź jmóna a osudy se pozdćji 
staly slavnymi a legendźrnfmi. Bezesporu 
k nim patff i postava Heinricha Bara, stfhaće 
nómeckć Luftwaffe, piźteli piezdfvanćho 
„Pritzl*. Tento muż zaćal psśt svij valećny 
osud 1. 9. 1939 jako fadovy pilot JG 51 
a ukonćil Wo 3. 5. 1945 ve funkci velitele JV 
44, jednć z poslednfich bojujicich skupin 
stfhaćń porażenć Treti rfse. Bojoval na vsech 
nómeckych bojiśtich 2. svćtovć vślky a ve 
vzduchu se utkal s każdym typem spojenec- 
kćho letounu. Jim dosażenć vykony jsou 
hodnoceny odbornfky na leteckou vślku jako 
jedny z nejlepśich, ne—li viibec ty nejlepśf. 
Cesta k nim nebyla viibec jednoduchś a pii- 
mocarń. 

Bar se narodil 23. 3. 1913 v Sommerfeldu 
u Lipska v Sasku jako syn rolnfka. Od mlśdf 
se velmi zajfmal o lćtanf, a tak ve svych 15 
letech vstupuje do aeroklubu a ućf se lćtat na 
vćtronfch. Tento sport byl tehdy v Nśmecku 
velmi rozśifen, jelikoż vitćznć mocnosti 1. 
svćtovć vślky tóto zemi zakazaly stavśt mo- 
torovć letouny. Nómci zakaz obchśzeli, jak 
se jen dalo, pravć itim, że zkonstruovali 
velkou radu kluzaki a po celć zemi rozśffili 
sft aeroklubi. 

A prźvć v jednom z nich tedy zaćina svoji 
leteckou drahu Bar. Lótanf ho velmi nad- 
chlo, dosahuje stale lepiich vykoni, z bez- 
motorovych kluzakiu piechazi Gasem i na 
motorovć typy a konećnć v roce 1930 dosta- 
va pilotni diplom s potvrzenim o dosażenych 
vysledcfch vycviku. Ten je diileżity pro dalśf 
Bariv plśn — stat se dopravnim pilotem 
Lufthansy. Bohużel toto jeho velikć piźni 
ztroskotava na vysokych finanćnich nakla- 
dech, kterć si jeho rodiće nemohou dovolit. 
Pifleżitost dostat se k letectvu mu poskytne 
Adolf Hitler, ktery se v roce 1933 dostava 
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k moci a zaćiną otevfenć budovat znovu sil- 
nou .armńdu asnf novou Luftwaffe. 
A k tomu potfebuje mladć, schopnć muże. 
Tim Bar bezpochyby je. V roce 1934 vstu- 


puje do Reichswehru a okamżitć se hl4sf 


k letectvu. Jeho cesta do pilotnf kabiny vdak 
nenf jednoducha. K novć vzniklć Luftwaffe 
je sice pfełazen hned nśsledujfci rok, ale 
pouze k letiśtnfmu personślu jako nśstrojar. 
Aż vroce 1937 se Biir konećnć doćkal. Je 
mu umożnćn pilotnf vycvik na motorovć 
letouny al. 9. 1938 nastupuje kI./JG 233 
(pozdejśf I./JG 51) v hodnosti Unteroffiziera 
jako pilot transportnich Ju 52. 

Jeho nadrffzenf si ho brzy povśimnou, 


zvlaśtć po tć, co navzdory zakazu provśdf 


s Ju 52 riznć akrobatickć kousky. Nenf sice 
jasnć, jak kazeńsk opatfenf Bara za jeho 
akrobacii postihla, ale je znamo nóco 
jinćho. Svym temperamentem zaujal Hptm. 
Douglase Pitcairna (4 v.), velitele 1./JG 51. 
Ten Bara na svoji zodpovódnost, bez sou- 


hlasu nadifzenych, pfeśkolil na pilotśż Bf 


109E a pozdćji prosadil jeho pieveleni 
k 1./JG 51 jako stfhacfho pilota. 


1. 9. 1939 vypukla napadenfm Polska 2. 
svćtova vślka. JG 51 se ńtoku nezńćastnila, 
byla v tć dobć dislokovana u nćmecko— fran- 
couzskych hranic, pro pifpad ńtoku zapad- 
nich spojenci Polska. Ten se vśak nekonal. 
3. 9. 1939 sice Francie s Anglif vyhlśsily 
Nómecku vślku, na pomoc vśak Polsku ne- 
pfispóchaly. To je vojensky porażeno 18. 9. 
1939. 

Na zśpadnich hranicich Tfeti rise zaćalo 
obdobf tzv. Podivnć vślky nebo jak Fikali ne- 
mećtf vojaci „Sitzkrieg* (VAlka v sedć). 
Bojova Ćinnost obou stran se omezila na 
vćtśf Ci menśi prestielky a vysilśnf pri- 
zkumnych hlfdek. Na nebi se vśak bojovalo 
trochu vfce. Provśdćly se prizkumnć a pro- 
vokativnf lety, skoro każdy den ta Gi ona 
strana hlśsila setkanf Gi dokonce sestrel 
nepiótelskćho stroje. 

V tomto obdobf dosahuje Bir, jiź v hodnosti 
Feldwebela, pod vedenfm svćho velitele 
Hptm. Pitcairna, svćho prvćho vzduśnćho 
vftćzstvi. Dne 25. 9. 1939 napadnou nómećti 
piloti od jednotek I./JG 51, II./JG 52, IUJG 
53 a JGr. 102 francouzsky priizkumny letoun 
Potez 637 a jeho doprovod, ktery tvoff Cur- 
tissy H—75A a Morany 406. Nad Weissen- 
burgem se rozhoff urputny vzduśny souboj, 
po jehoż skonćeni hlńsf francouzśti letci 
3 sestfelenć Bf 109E jistć a 4 pravdćpodobnć 
(ve skutećnosti byly sestfeleny pouze 3 Bf 
109E). Nćmećtf piloti si narokovali 5 sestfe- 
lenych francouzskych strojń (z toho Curtiss 
H—75A pravć Fw. Heinz Bar). Skutećnć 
francouzskć ztrąty z tohoto souboje byly se- 
stieleny  Potez 637 ajeden  Curtiss 
H—75A—2 (No 112), jehoż pilot zahynul. 
Nelze ovśem jednoznaćnć Fici, Że jeho 
płemożitelem byl pravć Bir, protoże jeśtć 
dva dalśf nómećti piloti nahlśsili v tomto 
souboji sestfel Curtissu H—75A. 

Barovi je ale sestfel oficińlnć potvrzen, 


ovśem je na dlouhou dobu jediny. I kdyż 
v dalśim piilroce se setką ve vzduchu jeśtć 
nekolikrśt s nepfatelskym strojem, nepodaff 
se mu zatim svć skóre zvyŚit. 

Obdobf „Podivnć vślky* trvń aż do 10. 5. 
1940. Toho dne vtrhnou nómeckć tankovć 
kliny do Holandska, Belgie, Lucemburska 
a Francie. Zaćina zńpadni tażenf. Utoćnć 
kolony Wehrmachtu nic nemiże zastavit. 
Pronikajf stale hloubćji do ńzemi protivnfka. 
1./JG 51 je od 12. 5. 1940 pod/fzena velenf JG 
27. V jejfm svazku je nasazena proti Francii. 
Ipies znaćny a hrdinny odpor francouz- 
skych a anglickych pilotii vrśi nómećtf letci 
jeden ńspóch za druhym. Daff se konećnć 
i Barovi. 21. 5. 1940 hlśsf sestfel jednoho 
Spitfiru a odva dny pozdćji mól pobliże 
mćsta Guise sestfelit dalśf letoun tohoto 
typu. Je zajfmavć, Że v obou prfpadech se 
nad bojiśtóm Spitfiry nevyskytovaly. Bude se 
ztejmć jednat o zamónu s typem Dewoitine 
D-520, protoże pravć vtomto prostoru 
operovaly francouzskć stfhaci eskadry vy- 
zbrojenć timto letounem (sestfel z 23. 5. 
1940 byla pravdćpodobnć Dewoitine D—520 


»Pritzi« Bar 


od jednotky GC I/3, jeden ze tif stroji 
ztracenych toho dne). 

Odpor francouzskych vojśki a letci byl sice 
hrdinny, ale marny. 17. 6. 1940 podepisuje 
mar$śl Pótain kapitulaci. Nśmeckć vojsko 
ted stoji u kanńlu La Manche a za nim je 
dalśi cfl — osamocenś Anglie. 

Po ukonćenf boji ve Francii se I./JG 51 
presunula v ćervnu 1940 do Jeveru a odtud 
26. 6. dźl na letistć u Leeuvardenu. Zde pro- 
vśdćla hlidkovć lety proti bombardóriim 
RAF. Z tohoto obdobf si Gruppe pfinesla tfi 
vftćzstvf. Na zaćśtku Ćervence se I./JG 51 
vracf zpót ke zbytku eskadry a od 12. 7. 1940 
je cel4 umfstóna na letiśti pobliże francouz- 
skćho mósta Guise. A zde dochazi k pamśt- 
nć udślosti v dójinach tćto jednotky. 12. 7. 
1940 priedśvś jej Kommodore Oberst Theo 
Osterkamp (6v. v2. svćtovć vślce), stary 
veterśn 1. svćtovć vślky, velenf nad eskadrou 
majoru Wernerovi Móldersovi (101 v.), 
nejlepśfmu stfhaći byvalć Legie Condor. 

8. 8. 1940 ztraci Bir svćho prvćho ućitele 
Hptm. Douglaise Pitcairna. PFi pojfżdóni na 
drze se srazil se svym rottenfliegerem 
(dvojkou) a musel byt se zranćnim pievezen 
do nemocnice. 1./JG 51 dostala novćho veli- 
tele Oblt. Hermanna F. Joppienema (70 v.). 
13. 8. 1940 vyhlśsilo nćmeckć velenf letectva 
tzv. Adlertag (Den orli) aod toho data 
historici poćitaji zaćatek dalśfho obdobi 2. 
svetovć vślky — leteckou bitvu o Anglii. 

JG 51 je umfstóna na letiśti u St. Omer 
a jako mnohć dalśf stfhaci a bombardovaci 
jednotky vrhnuta do vzduśnych boji nad 
Velkou Britanif. Nómci vdak brzy poznaji, 
że tentokrt narazili na tvrdćho protivnika 
a tato letecką valka bude ńplnć nóco jinćho 
neż souboje nad Polskem a pfi zapadnim 
tażeni. 

Pro Bara je to śkola, ze kterć se pozdóji zać- 
ne rodit jeho budouci stihaci slńva. Ale 
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zatfm tomu nic nenasvćdćuje. Bćhem srpna 
sice dociluje jednoho sestrelu nepfźtelskćho 
letounu, ovsem Żestkrt musf svdj pośkozeny 
Bf 109E dotahnout z poslednfch sil do Fran- 
cie. Bir se totiż, jako mnozf dalśi piloti 
Luftwaffe, snażil dle instrukcf bojovat 
s anglickymi stihaćkami v kroużenf. U Hur- 
ricanu to jeśtć Śślo, ale se Spitfirem se v za- 
taćkach bojovalo velmi tóżko. Bar musel tuto 
zkuśenost velmi draze zaplatit. 

2. 9. 1940 dostśvajf piloti I./JG 51 rozkaz 
kryt skupinu Dornieri od KG3, kter4 mś za 
ńkol bombardovat letiśtć v jihovychodnim 
prostoru Anglie. Nóćmeckć stroje startuji 
z Francie po sedmć hodinć rano a nad Ken- 
tem dojde mezi stfhaci ochranou I./JG 51 
a ńtoćfcfmi Spitfiry od 54. squadrony 
k prudkóćmu souboji. V nćm dva Bf 109E 
klesaji s koufovou vlećkou k zemi a dalśf 
dvć nómeckć stfhaćky, viditelnć pośkozenć, 
obracejf a snażi se dostat zpót do Francie. 
V jednć z nich sedf Heinz Bar. Uż po sedmć 
vleće svdj „rozstfileny mlyn pies potok*, 
jak se rfkń v leteckóm slangu. Stroj m4 
prostFflen kffdla a trup, pilot s nfm mś plnć 
ruce prace, aby ho udrżel ve vzduchu. Ne- 
povdimne si proto ani osamćlćho Spitfira, 
ktery d4 nómeckć stfhaćce „ranu z milosti* 
(podle starstch prameni mćl byt timto vftć- 
zem P/O Richard Hillary od 603. squadrony. 
Poslednf vyzkumy vśak ukazujf, że Bara se- 
strelil pilot od 54. squadrony. Bohużel, 
zatfm se nepodafilo zjistit jeho jmóno). 

Bir opouśti svdj Bf 109E—4 (W. Nm 3714) 
padśkem, na dohled Doveru. Po dvou hodi- 
nach plavani v Kanślu nachśzf jeden z mno- 
ha zachrannych vori, kterć Luftwaffe pro 
sestfelenć piloty umfistila v La Manche. Zde 
ho pii većernim priizkumu nachśzf nómecky 
hlidkovy plovśkovy letoun a odvżi ho zpót 
do Francie. Jeśtć tćże noci je Stabsfeldwebel 
Bar zpót u svć jednotky. 

7. 9. 1940 je povyśen na Leutnanta a setkav 
se osobnć s Hermannem Góringem, ktery 
piijel uż piedchozi den keskadfe na 
inspekćnf navśtóvu. Rfśsky marśśl se velmi 
zajfmal o Biirovo sestfelenf a ptal se na jeho 
pocity. Bir mu, kvśeobecnómu zdćśeni 
okolo stojfcich nadifzenych, odpovćdel 
svym typickym saskym nafećfm: „S kaźdym 
svym tempem jsem vdm, pane Rfśsky mar- 
Sale musel dókovat za vaśe slova — Anglie 
opravdu nenf Żadny ostrov!* Góringovu 
reakci na tento ironicky komentśf snad nenf 
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Biriv Bf 109E—3 „Bild 13* ze zdFi 1940, za pov$imnuti stoji znak 1./JG 51 vpredu pod kabinou. 
Bdr's Bf 109E—3 „White 13* in September 1940. Note the emblem of 1./JG 51 in front of the cocpit. 


tłeba popisovat, beze slova se pry obrótil 
a odeśel (Bir touto vćtou narażel na Górin- 
govo prohlaśeni pied bitvou o Anglii, ve 
kteróm Ffkal o kanalu La Manche: „Vźdyt je 
to jen vótśf Teka, a tudfź Anglie nenf vlastne 
ostrov!*). Tato mal4 epizoda je diileżita 
z jednoho diivodu — pravć zde pravdćpodob- 
nć zaćala Barova sćrie stfeti s nadfizenymi, 
kterń ho sice mezi próteli proslavila, ale 
jemu samotnómu velmi komplikovala żivot. 

V zał Bir konećnć prolamuje svoji smilu. 
Bóhem tohoto mósice sestieluje ćtyfi sou- 
pełe aocas jeho letounu ted zdobf osm 
ćdrek. Nenf to mślo, ale stale nevyboćuje 
z lepifho priimćru piloti. Vżdyt napifklad 
jeho Kommodore Mólders m4 v tć dobć jiź 
okolo Gtyficeti potvrzenych sestfeli. 8. 11. 
1940 doprovazi It. Bar, spolu s ostatnimi 
piloty od 1./JG 51, skupinu 25 aż 30 Ju 87, 
od nókolika bombardovacich eskader, kterć 
maji za ńkol napadnout cile nad Anglif. 
V prostoru Harwichu je nómecky svaz napa- 
den Hurricany od 17., 257., 249. a 46. 
squadrony. Po nemilosrdnćm vzduśnćm sou- 
boji, o kterć nebylo v bitvć o Anglii nouze, 
nahląsila anglickń strana sestielenf 2 Bf 
109E a 15 Ju 87. Ve skutećnosti se do Francie 
vrśtily vśechny stroje 1./JG 51 aze „Śtuk* 
byly ztraceny pouze tfi. Pfehanćla i druh4 
strana, nómećtf stfhaći nahlśsili sestfel śesti 
Hurricani (Bir si narokoval dva stroje), 
anglickć squadrony pfiśly pouze o dva. Bi- 
rovi ovśem tyto dva sestfely potvrzeny byly 
(bohużel nelze pfesnć urćit, o jakć sestrely 
v pofadf se jedna). Intenzita leteckych sou- 
boji na konci podzimu a zaćńtku zimy 1940 
zaćala klesat. Nśmeckć velenf pochopilo, że 
letecky Anglii na kolena nesrazf a letos 
piipadna invaze nepfipada v ńvahu. Obć 
strany zaćaly omezovat svoji leteckou Cin- 
nost a zaćńtkem prosince 1940 je JG 51 ode- 
slna z Francie zpót do Nśmecka na odpoci- 
nek a doplnónf. Letci se rekreujf pri ly- 
żovanf v Tyrolskych Alpźch. 

V lednu 1941 zaćal Stab., I. aIV./JG 51 
dostavat novć Bf 109F-2. Novy typ vśak 
provśzeji riiznć konstrukćnf vady, kterć zpii- 
sobi adu nevyjasnćnych nehod. Navfc si 
piloti stóżuji na menśf palebnou vyzbroj, 
oproti starym „Eókim*. Z tśchto diivodi si 
mnozi, mezi nimi i Heinz Bar, ponechśvaji 
starć, vyzkouśenć „Emily *. 

JG 51 je od zaćśtku dnora 1941 zpćt 
u pobieżf Francie a znovu svśdf s anglicky- 


mi stfhaći tvrdć vzduśnć boje. Darf se i 5i.| 
rovi. 21. 4. dosahuje svćho 15. sestrelu, 
ovśem to uż lćta verzi na Bf 109F—2 (nenf 
znamo, kdy na ni pfeśel, muselo to byt 
nókdy v obdobi bfezen-duben 1941). Do 
ćervna 1941 Bir sestfeluje jeśtć dalśf dva 
anglickć letouny, ćifmż jeho skóre dosahuje 
ćfsla 17. 

Na zaćśtku ćervna 1941 dostava JG 51, v tć 
dobć nejńspóźnejśf jednotka Luftwaffe s 691 
vftćzstyfm, rozkaz kpiesunu do Polska. 
Tehdy jeśtć nikdo z letcii netuśil, że velenf 
se rozhodlo pro vślku na dvou frontach. 

K 15. 6. 1941 byla cel JG 51 dislokovana na 
letiśtich Siedlce, Starawies, Halaszi a Krze- 
wca na ńzemf okupovanćho Polska, pobliż 
hranic SSSR. V$ichni prfsluśnici eskadry uż 
tuśi, że pifśti ńtok bude smófovat na Vy- 
chod. 

22. 6. 1941 zaćala operace „Barbarossa*, 
vpad do Sovćtskćho svazu. JG 51 mćla za 
likol podporovat ńtoćnć kliny nómeckych 
vojsk a napadat sovćtską letiśtć. Na konci 
prvćho dne vślky proti SSSR nahlśsili jejf 
piloti sestfel 12 letouni stfhacich, 57 bom- 
bardovacich a 129 dalśich, znićenych na 
letiśtich. Tato velkś Gfsla zpoćatku nómeckć 
velenf velmi udivovala a aż pozdóji doślo 
k pochopeni, że vślka na Vychodć je „vólkou 
proti masśm*. Nemećtf piloti se zde setkA- 
vaji s nevfdanym mnożstvim letouni pro- 
tivnfka, kterć jsou ovśem pri srovnśnf se 
stroji Luftwaffe zastaralć, a tak nenf divu, 
że hlaśenf o vzduśnych vitćózstvich rychle 
plibyva. Darff se i Barovi. V prvnich póti 
dnech itoki sestfeli 5 nepiatelskych letou- 
ni, ćfmż jeho skóre vzroste na 22 sestreli. 
30. 6. 1941 podniklo sovćtskć velenf zoufaly 
protińtok proti postupujicńmu Wehrmachtu 
ato se znaćnou podporou svćho letectva. 
Ten den znićila JG 51 ve vzduchu 113 letounii 
nepfftele a pfitom ztratila pouze jedinćho 
pilota — Uffz. Helmuta Jiirgense (13 v.). S4m 
Bir toho dne sestfelil 5 bombardóri a do- 
sśhl tm 23 aż 27 sestfeli. Je ted hodnć za 
hranici dvaceti sestfeli, za kterć se zpra- 
vidla udćloval Rytffsky kifż (toto pravidlo 
platilo ovsem pouze na zaćśtku tażeni proti 
SSSR, pozdćji pożadavky k udćlenf tohoto 
vyznamenśni znaćnć vzrostly). Ten skuteć- 
nć obdrżi 2. 7. 1941 a zaroveń je mu udólena 
l4dennf dovolenń. Vtć dobć m4 jiź 29 
sestreli. 

Na frontu se vracf 20. 7. 1941 a ujfm se 
velenf nad 12./JG 51, kterou piebfr4 po Oblt. 
Karlu G. Nordmannovi (78 v.). Bar je ve 
vybornć formć a za pouhć dva dny sestreluje 
11 letounii s rudymi hvćzdami, coż znaćf, że 
22. 7. 1941 padl jeho 40. soupef. Vftćzna 
sćrie pokraćuje a hned o dalśf dva dny po- 
zdćji hlńsf znićenf uż padesśtćho protivnika. 
Birova hvćzda zaćfna stoupat. Mezi piloty 
se o nćm vyprśvi jako o odvażnóm ttoćni- 
kovi a ostrostfelci. A jak vidno, tyto povćsti 
nelżou. 14. 8. 1941 dosahuje svćho 62. se- 
stfelu a za svć dosavadnf ńspóchy je jme- 
novan do hodnosti Oberleutnanta a jsou mu 
udóleny k Rytffskćmu kifżi Dubovć listy (Ć. 
31). Toto vyznamenśni dostal jako tietf pilot 
JG 51. Birova karićra byla strmś a zdślo se, 
Że ho nic nezastavi. Ztć doby se nam 
zachovala jeho slova, kter4 plnć vystihujf 
povahu tohoto stfhaće: „Kde se Bar zastavf, 
tam jiż trva neroste!*. A jako na potvrzeni 
tćto vóty dosahuje 30. 8. 1941 svćho nej- 
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Zleva doprava: Friedrich Geishardt (velitel 3./JG 77), Giinther Freiherr von Maltzahn 
(Komimodore JG 53) a Heinz Bdr (velitel I./]JG 77), Sicilie, pravdepodobnć srpen 1942. 

From left: Fridrich Geishardt (commander of NISJG 77), Giinter Freiherr von Maltzahn 
(Kommodore JG 53) and Heinz Bir (commander of 1./TG 77). Probably August 1942, Sicily. 


lepśfho dennfho vykonu — bćhem nćkolika 
bojovych leti sestreluje $est souperi (73 aż 
78 vitezstvf). Jak blizko se zda hranice 80 
sestfeli, rekordu, kterćho v 1. svćtovć vślce 
dosśahl Manfred von Richthofen. Je to vyzva, 
kterć chce Bar co nejdifve dosahnout 
aviibec mu nevadf, że to jiż 30. 6. 1941 
dokśzal jeho Kommodore Werner Mólders. 
31. 8. 1941 Bar sestfeluje dva letouny pro- 
tivnfika a dosahuje kyżenć osmdesśtky. 
Z ńspóchu se vśak se svymi próteli nera- 
doval. Jeśtć tyż den je jeho Bf 109F—4 (W. 
Nr. 8313, „hnódś 1*) pri hloubkovćm ńtoku 
tak pośkozen, Że je nucen pFistat nouzovć 40 
kilometri za frontou, na ruskćm ńzemf. 
Pristanf bylo velice tvrdć. Bar si pri nóm zle 
pohmożdil nohy spóteff ajen s velikou 
namahou se vyprostil z vraku stroje, aby se 
mohl ukryt pied patracfmi ćetami protiv- 
nika. V ńkrytu za znaćnych bolesti pfećkal 
noc a rano zahśjil pochod na severozapad 
kvlastnim linifm. Predtfm vśak schoval 
svoji leteckou bundu do stohu sena, zahodil 
vysokć pilotnf boty aostifhal si dlouhć 
vlasy. Vyznamenśnf, hodinky a pistoli zastr- 
kal do kapes kalhot. Pfedstfraje, że je rusky 
sedlak, pochodoval dva dny a dvć noci ke 
svym. Cestou se musel skryvat pied skupin- 
kami vojaki ustupujfci Rudć armady. ZAda 
anohy ho velmi bolely ajen silnń vdle 
s houżevnatosti ho hnaly dal. Nakonec to 
dokózal, zcela vyćerpanćho ho naśly predsu- 
nutć nćmeckć jednotky. 

Po tomto „dobrodruźstvf* musel strąvit dalśf 
dva mósfce v lazaretu a v jeho nepritomnosti 
vedl 12./JG 51 Lt. Gallowitsch (64 v.). 
Pomalu se bliżf zima a s nf se „Blitzoffenzi- 
ve* mćnf v „Schneckoffenzive*. Piloti JG 
51, kterń vtć dobć spada pod velenf Luft- 
lotte 2, majf stale plnć ruce prace. Jako 
jedina eskadra na stfednim ńseku fronty je 
nucena kryt postup ćtyf armad. Doma 
v Nóćmecku propaganda tvrdf, że „rusky 
kolos* je jiź porażen, ale vojści na frontć 
vidf situaci jinak. V prosinci 1941 totiż 
zaćala prvnf vćtśf ruska protiofenzfva a JG 
51 je nucena popryć ustupovat. II./JG 51 


alIV./JG 51 se evakuuji do Tschaikowky, 
II1./JG 51 na poslednf chvfli unika z obkli- 
ćenf do Juchnova. I./JG 51 mezitim bojuje na 
severu, tentokrat jiż pod velenim Luftlotte 1. 
A próvć v tóto dobć se vraci Bar na frontu. 
Je povyśen na Hauptmanna a znovu se ujfm4 
velenf nad 12./JG 51. K tomu dokonce pfi- 
byva ina kratky Cas vedenf śtabniho roje 
eskadry. 

Od svych prótel se dovfdń smutnć novinky. 
V dobć jeho nepfitomnosti zahynul Ofw. 
Heinrich Hoffmann (63 v.), jeho byvaly 
rottenflieger, specialista na boj s Il-2, kte- 
rym prezdival „Zemenbomber*. Padl v le- 
teckóćm boji 3. 10. 1941. 

Ale vratme se k Birovi. Znovu potvrzuje 
svoji povćst vybornćho stfhaće, kterómu 
doba stravenń v nemocnici neubrala nic na 
jeho schopnostech, a sestfeluje do konce 
roku 1941 dalśfch 8 letounit. V krutych pod- 
mfnkach ruskć zimy dosahuje 16. 2. 1942 
svćho 90. sestrelu. Za tento vykon mu jsou 
kjeho Rytffskómu kriżi s Dubovymi rato- 


Bf 109F v.€. 13376, ktery Bira provdzel z Ruska do Stredomoft. Letal s nim prinejmen$Sim od 21. 
6. 1942. Zde je letoun vyfotografovdn po priletu na Sicilii, V pozadi je stroj od JG 53. 


Bf 109F W. Nr. 13376, aircraft flown by Bar from 21 June in Russia and later in the Mediterranean 
theathre. This photo was taken in Sicily. Note the machine ofJG 53 in the background. 


lestmi udóleny Meće (ć. 7). Ty pfed nim 
u JG 51 obdrżel pouze Werner Mólders. 

Po zasloużenć dovolenć se vraci zpćt na 
vychodnf frontu a znovu bojovć lćtń. Do 
poloviny kvćtna 1942 sestreluje dalśf ne- 
pratelsky letoun, ovsem ten je jeho posledni 
u JG SI. 12. 5. 1942 piedśvś velenf 12./JG 51 
Oblt. Falkensamerovi (9 v.) a sśm se stavą 
Gruppenkommondeurem I./JG 77, kter4 m4 
v tć dobć zakladnu v Kerci. Velenf nad touto 
jednotkou pfevzal od Majora Herberta Ihle- 
felda (130 v.), ktery potć na kratky Cas 
preśel ke śtabu JG 51. 

Badr u novć jednotky okamżitć navazuje na 
svć pfedchozf ńspóchy. 16. 5. sestfeluje dva 
letouny LaGG 3 (92.—93.v). 19. 5. 1942 se- 
stfeluje pót souperi (99 aż 103 vitćzstvf), 
ćimż prekraćuje jako devaty stfhać Luft- 
waffe hranici 100 sestreli. Do ćervence 1942 
vitćzi jeśtć desetkrat atak, kdyż I./JG 77 
dostąva rozkaz k pfesunu zpćt do Nómecka, 
zdobi smćrovku jeho letounu cifra 113. 
Zaćśtkem srpna 1942 je I./JG 77, pod vede- 
nim Heinze Bara, pfesunuta z Nemecka do 
jiżnf Itślie. Jejf pifsluśnfci si v uplynulych 
dvou mćsfcfch odpoćinuli, mezery z boji na 
vychodnf frontć byly doplnćny a panuje 
vseobecna spokojenost s novym bojovym 
prostorem. Oblast Stfedomofi je piece jen 
lepśf neż zaćfnajfci zima v ruskych planich. 
Jednotka je z vćtśf ćasti vyzbrojena novymi 
Bf 109G—2 „Trop* a m4 za tikol posźlit II. 
a celou III. Gruppe JG 53, kterć zde jiź jsou 
(je zajfmavć, że Bar v okamżiku pievelenf 
1./JG 77 do prostoru Italie, lótal alespoń 
zpoćśtku na starśf verzi Bf 109F—4 „Trop*, 
tedy starśfm typem, neż je G—2. Pravdćpo- 
dobnć se zde jednalo o stejny piipad jako 
u pfechodu z verze „E* na verzi „F*. Starśf 
piloti lćtali radćji na ovćfenych typech a na 
novć presedśvali pozdćji). 

Zśroveń sl./JG 77 je do Itślie odeslano 
nókolik bombardovacich Gruppe. V$echny 
tyto vzduśnć sfly hodlś vrchnf velitel leteckć 
skupiny Jih, general polnf marśśl Kessel- 
ring, vyslat na Maltu, aby se ji jeśtć jednou 
pokusily pokofit ze vzduchu. Tento ostrov, 
s britskou namornf zakladnou, je totiż noćnf 
miirou nóćmeckćho velenf, jelikoź z jeho 
zakladen jsou neustale napadany a potapóny 
transportnf konvoje s materińlem pro Afri- 
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ka—Korps. Jeho pffsluśnici ćekaji na Cernćm 
kontinentu na każdy litr benzfnu, na każdy 
naboj. Ale jak jim vśe potiebnć dopravit, 
kdyż jsou transportnf lodi neustle nićeny 
z tóto „nepotopitelnć letadlovć lodć*. A tak 
10. 10. 1942 zaćina dalśi letecka ofenziva 
proti tomuto nepokofenćmu ostrovu. 

Ten den startuje Bar v Cele letouni I./JG 77. 
Ve vzduchu se jeho stfhaći spojuji s mużi 
obou Gruppe JG 53 a vśichni tvoff ochranny 
doprovod skupinkśm Ju 88, kterć majf za 
ńkol bombardovat vojenskć cile na ostrovć. 
Malta je vśak na itok pfipravena. Jiż davno 
jsou pryć doby, kdy cely ostrov chrśnily tri 
stafićkć Glostery Gladiśtory, ted ńtoćnfkim 
v ństrety vylótajf staff Barovi protivnici 
z dob bitvy o Anglii — Spitfiry. Rozpoutś se 
vzduśny boj, v kterćm obć strany utrpf znać- 
nć ztraty. Luftwaffe prichazi hlavnć o Ju 88, 
ke kterym, i pies velkou snahu piloti od JG 
77 a JG 53, proniknou anglićti stfhaći. Dalśi 
bombardćry nachśzejf sviij konec v silnć 
protiletadlovć palbć. 

Vyże ztrat Ju 88 nakonec donutf vrchnf nć- 
meckć velenf vydat rozkaz, aby Malta byla 
bombardovana pouze v noci. Stfhaćim je 
pridćlen jiny ńkol. Majf każdy den lćtat 
k ostrovu, snażit se Spitfiry vylakat k odvet- 
nym dńtokim a zpiisobit jim co nejvćtśf ztrA- 
ty. V tóto taktice maj Luftwaffe podporit 
italskć stfhaci jednotky, kterć toho vśak 
mnoho nabidnout nemohou a tak hlavnf tfhu 
ńkolu nesou piloti JG 53 al./JG 77. Za 
nókolik dni je vśak poćet ztracenych letadel 
na obou stranśch pribliżnć stejny a nómeckć 
velenf pochopi, że v soućasnć dobć nedokń- 
że bojovou sflu ostrova zlomit. 191. 10. 1942 
jsou ńtoky proti Maltć zastaveny. 

Bźrovi byly za deset dni leteckć ofenzfvy 
potvrzeny ćtyfi sestfelenć Spitfiry (114—117 
v.). Velitel I./JG 77 znovu dokśzal, że patrf 
k tśćm nejlepśfm, vżdyt boj nad mofem bylo 
iplnć nóco jinćho neż volnć stfhanf v Rusku. 
A zanedlouho mćl na Bara ajeho piloty 
Cekat jiny prostor vzduśnych souboji — 
Afrika. 

23. 10. 1942 zańtoćila 8. britska armada na 
pozice nćmecko—italskych vojsk u El Ala- 
meinu. Proti presile spojeneckćho letectva 
stojf III./JG 53 a celń JG 27, eskadra, kterń 
je na africkćm kontinentć tómćf od zaćśtku 
tażeni Afrika-Korpsu. Nćmećti piloti musi 
delit pfesile neprótelskćho letectva, kterś je 
tómóf pótinasobną. Pozice Rommelova voj- 
ska jsou ze vzduchu napadśny tómćf nepie- 
trżitć. Vaude se rozhoff prudkć boje. 

27. 10. 1942 je vyćerpanś III./JG 53 stażena 
z bojiśtć a na jeji mfsto pfichśzi I./JG 77. 
Novśćci se jeśtć nestaćf zorientovat v novóm 
prostfedf auż jsou okamżitć poslśni do 
bitvy. Nómeckć velenf potfebuje nad El 
Alameinem każdć letadlo, aby mohlo zasta- 
vit pifval britskych vojsk, kterć stale hlou- 
bćji pronikaji do nómecko—italskych pozic. 
Bir a jeho stfhaći startuj nókolikrat dennć, 
aby pomohli syym kamarńdim na zemi, 
ktefi vśak jiź zaćinaji ustupovat. Nómećti 
letci sice zaznamenśvaji ve vzduśnych sou- 
bojich urćitć ńspóchy, sśm Bar znovu doka- 
zuje svć vynikajfcf pilotnf umónf, kdyż 
bóhem osmi dnii od pffchodu na frontu se- 
stfeluje 22 neprótelskych stihaćek (118 aż 139 
sestreli), ale vde je marnć. 3. 11. 1942 zaćiną 
vśeobecny ństup Afrika-Korpsu a jeho ital- 
skćho spojence. 
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| SP ZY ETZ EZ TZ WOZEK TEE KE RZECZ ZZOZ OŚZZEZ, 


JG 27 a spolu s nf 1./JG 77 se premistuji na 
letiśtć u Sidi Barrani, Menstarie u Bardie 
a Gumbut. Za nimi putuji vozidla technic- 
kćho personślu, kterć jedou v nekonećnćm 
ństupovćóm proudu podćl pobieżi. Kolony 
jsou neustale napadśny anglickymi letouny 
a pozemnf personal mś velikć ztraty jak na 
materialu, tak na lidech. To je velmi 
nepiijemnć ipro Barovu Gruppe, kterń 
dorazila do Afriky bez svćho pozemnfho 
personślu a je na vśem zśvislś na JG 27. 

5. 11. 1942 prichazi nćmeckym stihaćiim 
posila — II. a III. Gruppe JG 77. Eskadra je 
po delśf dobć opt kompletnf a v jejfm Cele 
ted stoji novy Kommodore, Major Joachim 
Miincheberg (135 v.), velkć stihacf eso z bo- 
ji u La Manche a na Balkśnć. 

Novć pifchozi jsou okamżitć zapojeni do 
boji, protoże Rommel stale doufś, że se mu 
podaiff postupujfci Brity zastavit a znovu 
otoćit „kyvadlo pouśtni valky*. 8. 11. 1942 
vdak pfichózi dalśf rśna. V rśmci „operace 
Torch* (Pochodeń) se v Alżfru vylodily 
anglo—americkć jednotky. Nśmeckćmu vele- 
nf zaćfną byt jasnć, że mu jiż nestaćf sfly na 
to, aby pfrivodilo v severnf Africe zvrat. 
Presto situaci nevzdavń a ństupovć boje 
pokraćuji s nezmenśenou intenzitou dźl. 

11. i. 1942 je vyklizen Gambut. Nómećtf 
stfhaći se neustale snażi ochrańovat ustupu- 
jici kolony, ale jejich situace zaćiną byt 
velmi zl. Zaćfnaji dochazet pohonnć lśtky, 
nejsou nahradnf dfly a letiśtć neustśle napa- 
daji nepratelskć bombardćry. 16. 11. 1942 pfi- 
lćta II./JG 51 a II./JG 2, kterć maj nahradit 
vyćerpanć veterńny a JG 27, protoże celś 
tato eskadra bude koncem listopadu stażena 
z Afriky. Novć sily pfinesou menśi ulehćenf 
mużim z JG 77, ale vyraznć situaci na nebi 
severnf Afriky zmónit nemohou. Vżźdyt 
letectvo nepfitele je oproti strojim Luftwaf- 
fe Sestkrśt silnejśf. 

S piichodem Amerićani na africkć bojiśtć 
pfibyli nśmeckym stihaćim novf protivnici 
— typy B-17 a P—38. B—17 se popryć nad 
Tunisem objevily 16. 1l. 1942 v doprovodu 
P—38, ve kterych ovśem sedćli nezkuśeni 
piloti. A to se projevilo na ztrśtch tohoto 
typu. Ikdyż P38 byl rychlejśi a lćepe vy- 
zbrojeny neż BF 109G, nómećti stfhaći si 
brzy vypracovali taktiku, jak se s nfm vypo- 
fódat. S4m Bir pozdćji tomuto letounu pro- 
hlśsil: „P38 vódeobecnć nebyl problóćm. 
Bylo ho możno snadno vymanćvrovat a sko- 
ro vżdy znamenal jisty sestiel*. Z tćchto 
slov je cftit Birovo sebevódomi, a jak pa- 
mćtnfci africkych boji potvrzuji, bylo opod- 
statnónć. I pies obrovskou nepfótelskou pie- 
vahu, dosahoval „Pritzl* jeden ńspóch za 
druhym. Historky onćm ztć doby jsou 
tómóf neuvćfitelnć. Jedna vyprśvf, jak Bar 
pfi jednom bojovóm letu zahlćdl pod sebou 
dva svć stfhaće v souboji se dvćma Curtissy 
P-40. Poletovali kolem sebe tak dlouho, aż 
Bir ztratil trpólivost a kfikl do vysflaćky: 
„Jdóte z cesty!* Pak obrśtil svdj Bf 109 do 
sttemhlavćho letu, vypślil dvć davky z kanó- 
nii a obć spojeneckć stfhaćky padaly v pla- 
menech doli. 

Za svć ńspóchy je Bir k 1. 1. 1943 povyśen 
do hodnosti Majora. Ovśem situace pro 
Afrika-Korps na zaćśtku roku 1943 viibec 
nevypadś priznivć. Zaćśtkem prosince 1942 
sice jeśtć Rommel zkusil zańtocit, ovśem 
znovu byl odrażen a Spojenci ho donutili 


k dalśfmu ństupu. 24. 12. 1942 zastavuji 
anglo-americką vojska operace kvili obdobf 
deśti, kterć pravć zaćalo. Rommel vyużfvą 
piestavky, znovu nabfrź sflu a vrhś 2. 1. 1943 
svć tankovć jednotky u Biajrat al-Husńnu 
proti britskym pozicim. Zaćfną velikń tan- 
kovś bitva a nad bojiśtóm svadeji nómeckć 
letouny nelitostnć souboje se spojeneckymi 
stroji. Anglo—americkń vojska vśak maj 
vfce sfly. 14. 1. konćf bitva porńżkou nć- 
mecko-italskć armady a znovu zaćfnź istup. 
23. 1. je vyklizen Tripolis a do konce mćsfce 
ustoupf italsko-nćmeckć sily do Tunisu. 
A s nimi i letci JG 77. Situace je kaźdy den 
horśi. Cely ńnor a biezen se bojuje o Tunis, 
ale prevaha protivnika je znaćną. I pies 
urćitć ńspóchy jsou nakonec vojska Nóćmec- 
ka a Italie znovu donucena k ństupu a 28. 3. 
1943 piechśzf 8. britskA armada do v$eobec- 
nćho ńtoku. 7. 4. 1943 se spojf s Amerićany, 
bitva o Afriku je prohranś. 13. 4. drżi nć- 
mecko-italskć sfly pouze malć pfedmosti 
v severovychodnfm Tunisu. Schyluje se 
k poslednimu dćjstvf i pro stihaće. JG 77 je 
jeste v Africe, strojń je jiż malo, mużi jsou 
vyćerpźni. Eskadru v tć dobe postihnou dvć 
velikć ztrśty. 23. 3. 1943 se Majoru Miinche- 
bergovi pfi vzduśnóm souboji zlomf kFidlo 
jeho Bf 109G a sam zahyne. Na jeho misto 
piichazi Major Johannes Steinhoff (178 v.), 
byvalć eso JG 52 z Ruska. Dalśf tragćdie 
postihne osobnć Majora Bara. Podle vyprś- 
vćnf jeho tehdejśich pilotń I./JG 77 byl 
jejich velitel vtć dobć prakticky uplnć 
„odlćtany*. Navfc ho sużovala malśrie a ża- 
ludećnf potiże. Nechtćl si to ale pry stśle 
pfiznat, nevćril, że by se naśel pilot, ktery 
by nad nim zvftćzil. Ovsem celkovć vyćer- 
pźni se muselo projevit. V poslednfch dub- 
novych dnech probóhlo nad nómecko-ital- 
skymi pozicemi jeśtć nókolik urputnych 
vzduśnych soubojii a pfi jednom z nich byl 
sestfelen sśm Heinz Bir. Na posledni chvfli 
se zachrnil na padaku. Velenf rozhoduje, że 
bude odeslan na zotavenou zpót do Nćmec- 
ka. Bir protestuje, nechce opustit kamarady 
v tak kritickć chvfli. Nenf mu to vśak mnoho 
pod na rozhodnuti odeslat ho zpót do 
ise se podepsalo i to, że neustśle zahrnuje 
svć nadrfzenć adresnou kritikou, coż se po- 
chopitelnć urćitym lidem nelfbf. A tak Bar 
predźvś velenf 1./JG 77 Hptm. Lutz-Wilhel- 
mu Burckhartovi (58 v.) a je nejbliżśfm tran- 
sportem odvśżen pies Sicflii do Italie a po- 
zdóji do Nśmecka. Mohl by byt spokojen, 
vźdyt od 3. 11. 1942, kdy zaćal v Africe 
istup, pfipravil soupefe o dalśfch 39 letadel, 
Gimż zvyśil svć skóre k Gfslu 178 (dva z jeho 
sestieli byly ĆGtyfmotorovć americkć bom- 
bardćry). Ale nenf, protoże opouśti svć 
kamarńdy ve chvfli, kdy ho podle nćho nej- 
vfce potfebujf. Netuśf, że mu osud pfichys- 
tal mnohem t6ćżśf bitvy a porśżky, neż tu, 
kterą zdistńvą za nim. (dokonćeni priśte) 


INZERCE 
e Offer czechoslovak military air wrist watch 
(date indicator, automatic wind-up, water- 
proof, black dial with white sign czechoslo- 
vak air force and green ciphers) to exchange 
for aircraft and AFV kits, books, publications. 
Josef SPURNY, P.O. BOX 42, 101 00 Prague 
10, Czech Republic. 

e Prodam modely letadel, ruznó doplńky 
a zahr. literaturu. Seznam proti znamce 5 KĆ. 
M. JOHN, Merhautova 94, 613 00 Brno. 
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Ivo Pejćoch 


Kanada je jako vyrobce tanki a jejich użiva- 
tel naśf Śirśf vefejnosti celkem neznamń, 
piestoże m4 zemć javorovćho listu v tóto 
oblasti nezanedbatelnou tradici. 

Prvnf poźadavky na vystavbu kanadskych 
po skonćenf prvnf svćtovć vślky a vyhodno- 
cenf novych aplikovanych smórń vojenskć 
techniky. Tehdy nćkteff mladf distojnici vy- 
pracovali studie, dokazujfci, że pro vedenf 
modernf valky budou mobilnf obrnónć jed- 
notky nezbytnć. Poćftalo se jiż i s vytvofe- 
nim prvnfho tankovćho titvaru, ale brzy byla 
myślenka zavrżena pro finanćnf naroky 
potfebu investovat statni prostfedky do ji- 
nych oblasti. Jiż v tć dobć se setkńvame se 
jmónem F. F. Worthingtona, tehdy dvaceti- 
letćho poddiistojnfika, nadsenćho a pfesvćd- 
ćenćho zastance obrnćnć techniky. Pozdćji, 
na vrcholu svć karićry, Worthington stanul 
v ćele kanadskych tankovych sil a je prśvem 
oznaćovan za otce kanadskych obrnónych 
jednotek. 

Zśleżitost vzniku tankovych sil dostala novy, 
realny rozmćr aż roku 1936, kdy se mezinń- 
rodni politickń situace zaćala znaćnć pri- 
ostfovat. Vybor pro obranu tedy rozhodl 
o pifpravć budovanf obrnónych tvari, pfi- 
ćemż jako prvnf krok mćla byt zalożena śko- 
la tankovych specialisti. Do jejfho Cela jme- 
novali neńnavnćho Worthingtona, tehdy jiż 
kapitśna. Śkola vznikla v Londonu v Ontó- 
riu a jeji personśl zprvu tvofilo mimo velite- 
le pouze pćt distojniki a osmnact mużi. 
Pripravć kądrii pomohlo i vyslanf Worthing- 
tona na staż do Velkć Britanie, kde po nóko- 
lik mćsfcii pisobil na zakladnć v Bovingtonu. 
Pro vycvik byly zprvu poużfvany lehkć tan- 
ky Renault FT 17 a tćżkć Mk VIII, zfskanć 
z USA. Tyto archaickć stroje pochopitelnć 
nemćly na sklonku tficatych let prakticky 
żądnou bojovou hodnotu, daleko vćtśf vy- 
znam móla vyroba stiednich póchotnich 
tanku Valentine v kanadskćm koncernu Ca- 
nadien Pacific Railways, zahajenś roku 1940. 
Mezi ćervnem 1940 a kvótnem 1943 zde 
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vzniklo celkem 1420 Valentine nćkolika pro- 
vedenf, ovśem drtiva vćt$ina jich byla pro- 
dana v ramci Lend Lease do SSSR, zbytek 
sloużil predevśfm k vycviku. Pro pripravova- 
nć kanadskć tankovć vojsko, jeż móly zpo- 
ćńtku pfedstavovat dvć obrnćnć divize, bylo 
nutno zfskat na 1200 novych tanka, odpovi- 
dajfcich britskć kategorii Cruiser. Britovć 
i Amerićanć samozfejmć byli ochotni Kana- 
danim pomoci, ale nebyli v danć chvfli 
schopni potfebnć mnożstvi techniky poskyt- 
nout. Proto zahy padlo logickć rozhodnutf 
vyrabćt tanky doma, ve vlastnich tovarnśch. 
Na rozdil od pffpadu Valentine vśak nemćlo 
jit o zahranićnf konstrukci, ale tank mól byt 
doma i zkonstruovan. Kanadśti konstruktćFi 
spomoci zahranićnfch odborńfku navrhli 
jakysi hybrid mezi americkou a britskou tan- 
kovou śkolou. Ve snaze co nejvice vyvoj 
urychlit, bylo poużito britskych zbranf 
a americkych komponenti vćetnć podvozku. 
Novy kfiżnikovy tank vyużfval podvozku 
americkćho stfedniho tanku M 3 Lee s drob- 
nymi technologickymi ńpravami a ponókud 
modifikovanymi pasy. Korba a vćż vśak byly 
kanadskym dflem. Diskuse vyvolala hlavnf 
vyzbroj stroje, mużi kolem Worthingtona 
pożadovali nasazeni kanónu raże 75 mm na 
zakladć americkych zkuśenostf, mezivladni 
tankovą komise vśak neśtastnć prosadila po- 
użiti dvoulibernfho 40 mm kanónu podle 
britskćho vzoru. Prvnf pilotnf kus nakonec 
sjel z vyrobni linky v koncernu Montreal 
Lokomotive Works 30. ćervna 1941 za velkć- 
ho jasotu pracovnfki zśvodu i piihliżejfcich 
armśdnich distojnfki. 

Jak jiż bylo fećeno, novy tank vyużfval pod- 
vozkovć skupiny americkćho typu M 3 Lee, 
prvnf verze kanadskćho vozidla móly pasy 
s prolisovanymi ćlanky, dalśf pak s rovnymi 
dosedacfmi plochami ćlanki. K pohonu byl 
poużit devftivalcovy ćtyftaktnf benzfnovy 
motor Continental R95 EC2, chlazeny 
vzduchem. Tankoval se do nój 92oktanovy 
benzfn, pfi 2400 otśćkach za minutu dosa- 
hoval maximślnfho vykonu 400 końskych 
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sil. K pfevodu energie na podvozkovou sku- 
pinu byla poużita synchronizovanś pótistup- 
ńovś pievodovka s jednim stupnóm pro jfzdu 
vzad. Elektricky systćm pracoval s nominśl- 
nfm napótfm 24 volti, hlavnf generśtor 
dodśval napćtf 24 v a proud 50 A, pomocny 
generator, pohanćny vlastnfm pomocnym 
motorkem pak 30V a 50A. 

Tank nazvany Ram mćól odlóvanou korbu 
i vćże, k nfż byl masivnfimi śrouby uchycen 
ćelnf Śtit, tvofici zesflenou ochranu hlavnf 
zbranć. Ćelo korby mólo tlouśtku 75 mm, 
spodni ćśst cela 50 mm, jeji boky od 30 do 
57 mm, zadni stćna 30 mm, stfecha od 12 do 
30 mm a podlaha od 6 do 12 mm. Ćelo vóże 
mćlo tlouśtku 75 mm, jeji boky mezi 57 a 75 
mm, zadnf stóna 57 mm a stfecha 12 mm. 
Posźdku tvofilo pót mużń, Fidić, druhy fidić, 
plnfcf i funkci mechanika, popifpadć kulo- 
metćfka, velitel, nabijeć a stfelec. Vyzbroj 
tvoril 40 mm britsky kanón Mk IX nebo Mk 
X atFi kulomety raże 7, 62 mm typu M 1919 
A4. Jeden byl instalovan koaxiślnć a kśno- 
nem po jeho levć stranć (pfi pohledu zepie- 
du), dalśf mohl byt montovśan otoćnć na po- 
klopu vćże jako protiletecky (zhusta nebyl 
poużfvśn), tfeti pak se nachazel v sekundśr- 
nf vćżićce na korbć, vpravo od osy kanónu. 
Vćżićka byla otoćną a vznikla odvozenfm od 
podobnć, poużfvanć v americkćm typu M 3 
Lee, kde ji poużfvali na vrchnf stranć vóże. 
Pro kanón se naklśdalo 171 kusi munice, pro 
kulomety 4715 nabojń. Dalśf vyzbroj mohly 
tvofit dva pevnć zadymovaci granśtomety na 
vćżi, byly typu Mk I, móly rażi 50 mm 
a vezlo se pro nć 44 kusi granśti. K dalśi 
vybavć standardnć patrilo $est rućnich gra- 
nati No 36 Mk 1. Pro zamćfovśni kanónu se 
poużfval teleskop vzoru 33 Mk 1. Ridić, ve- 
litel a stfelec disponovali periskopy, jinak 
vśichni ćlenovć posadky mohli vyhliżet 
vlastnimi protektoskopy. Radiosoustava byla 
britskćho modelu No 19, jinak vśichni ćle- 
novć posńdky byli napojeni na interfonnf 
soustavu. Dvć baterie zapojenć v sćrii dava- 
ly każdą napćtf 12 volti. Na stfeże vóże se 
nachazel hlavnf poklop, dalśf poklop byl 
umfstćn na stfeśe kulometnć vćżićky a tfeti 
poklop, obdćlnfkovćho tvaru, v Ćelnf stćónć 
korby, vlevo od osy kanónu. Na obou bocich 
byla instalovana dvffka, pracovni pristup 
k motoru konstruktćfi vytvofili na vrchnf 
stranć korby a dvoudflnymi dvefmi v jeji 
zadnf stćnć. Prvnf sćrie tanku Ram byly vy- 
baveny na Ćele korby dvćma reflektory, 
pozdćjśf stroje jiż jen jednim na levć stranć. 
Prototyp intenzivnć zkouśeli na americkć 
zakladnć Aberdeen Proving Group od ćer- 
vence 1941, kde jej porovnśvali se zkuśebni- 
mi vzory novych pfipravovanych americkych 
tanki. Amerićanć stroj v dokumentech 
oznaćovali jako M3 (Canadian) nębo M3A6. 
V popsanć podobć postavili Kanadanć prv- 
nfch padesat vozidel, kterć jsou nazyvśny 
Ram I. Poćśtkem roku 1942 pieśla vyroba na 
model Ram II., vyznaćujfci se vedle daliich 
zmćn piedevsim ńćinnćjsfm kanónem róże 
57 mm. Ram I. mćly vyrobnf ćGfsla 
CT-39781-CT-39830, Ram IICT—39831— 
CT—40937 a CT—159402—CT—160193. Prv- 
ni verze Ram II. nesly vyzbroj śestilibernfho 
kanónu OQF MK.III, pozdćji vyrobnf bloky 
jiż dostavaly verzi Mk. V sdelśf hlavnf 
avćtśf ństovou  rychlosti. Od tanku 
CT—159599 dostavaly Ram II vylepieny 3; 
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Jednotka vybavend prvni verzi Ram 1. 
Unit equipped with the Ram 1. 


kanónu, kde byl eliminovśn dosavadni piiny- 
tovany obdćlntkovy limec otvoru tvofil pro 
hlaveń kanónu. Jinak se śtit vsech Ram II 
liil od śtftu pro dvoulibernf kanón starśich 
Ram I. Tam kanón vyćnfval z rozmćrnćho 
obdćlnfkovćho otvoru odliśnćho tvaru. U ne- 
kterych Ram II nahradily na boćnich dvff- 
kach ventildtory dosavadnf prizory, od stro- 
je CT—40131 dvfika kvdli technologickćmu 
zjednoduśeni zmizela a na jejich mfstć zi- 
stal jen nevelky obdćlnikovy vystupek, ć4st 
Ram II zde móla ventilśtor, pozdejś stroje 
jej nenesly. Dalśfm vyraznym zjednodu- 
senim technologie vyroby se stala eliminace 
dosavadnf kulometnć vćżićky a „zarovnśnf* 
jeji proluky. Tato ńprava byla realizovana od 
stroje CT—159502, tyto pokroćilejśf Ram II 
nesly trupovy kulomet v kulovitćm lożi, na- 
chazejicim se ponćkud niże neż dosavadnf 
vćżićka. Pozdćjśi vyrobnf bloky se vyznaćo- 
valy rovnćż absenci dosavadnich odklopnych 
prizori (stfeliśt na bocich vćże). U pozd- 
nich sćrif doślo i na zmćnu pohonnć jednot- 
ky, tyto tanky disponovaly vylepśenou verzi 
dosavadnfho motoru, oznaćenou R-975-CI 
a vyużfvajfci 80oktanovćho paliva. Stejnć 
jako u Ram I zistalo ovladśni vćże pfevzato 
z americkćho M3 Lee. Pro zamćfovśni ka- 
nónu se poużfvalo teleskopu No.39 Mk.1S, 
Periskopy byli vybaveni pouze oba fidići 
a velitel. Agregaty americkć vyroby zistaly 
stejnć jako u Ram I, coż se tykń i elektro 
a radiovybavenf. Vzhledem k rozmćórim mu- 
nice vćtśfho kalibru klesl jej poćet, 57mm 
granśti se naklśdalo 92 kusi, kulometnych 
naboji 4400. Zadymovacich granśti pak 43 
kusy. VćtSina technickych i vykonnostnfch 
parametri se od Ram Ineliśila. Ram II 
vzniklo na kanadskć podminky takika ńcty- 
hodnć mnożstvf, celych 1899 kusu. Jejich 
vyroba skonćila roku 1943, kdy bylo ztejmć, 
że proti nejmodernćjśim nćmeckym protćj- 
skim je jejich vyzbroj nedostatećna. Poćśt- 
kem roku 1943 byl zkouśen jeden Ram II 
s vykonnćjśfm kanónem raże 75 mm, ale jiż 
nebyl zaveden do sćriovć vyroby a kanadskć 
obrnćnć sily se zaćaly postupnć pfezbrojovat 
na americkć M4 Sherman. 


Kanadskć ozbrojenć sily dostaly prvnf Ram 
I v listopadu 1941, Ram II prichazely od led- 
na 1942. Behem roku 1942 byly zformovany 
4. a 5. tankovą divize a v polovinć roku 1942 
odeslany lodśmi do Velkć Britanie, ve svćm 
stavu móly americkć tanky M3 a vlastnf 
Ram. Poslednf Ram II opustil vyrobni linku 
v ćervenci 1943, jiź nasledujfcfho roku vśak 
byly od bojovych ńtvari stahovśny. V Brit4- 
nii sloużily po celou dobu k intenzivnimu 
vycviku, podle vćtśiny autori se jiż v zó- 
kladni bojovć verzi valky v zapadni Evropć 
po ńspćźnćm vylodónf v Normandii ne- 
zńćastnily. Ziejmć jedinć Ram, kterć do- 
provazely spojeneckć jednotky Normandińf, 
piedstavovaly prizkumnou a velitelskou ver- 
zi Ram OP (oznaćovśn i jako COP). 

Poslednich osmdesśt ćtyfi Ram II bylo do- 
konćeno jako velitelskć vozy Ram OP, kterć 
se od standardnich tanku znaćnć liSily. Inte- 
rićr vozu byl zcela rekonstruovśn, poćet 
mużi posśdky se zvyśil na śest, radiovyba- 
venf bylo rozśifeno o soupravu No. 58, vo- 
zidlo disponovalo bubnovym navijakem s te- 
lefonnim kabelem a prfsluśnou aparaturou. 
Vóż nemóla hydraulicką ovlądanf, otąćela se 
rućnć a mohla se natoćit pouze 045 do 
każdć strany. Kśnon byl vyfazen, nahradila 
jej pouze maketa, dodźvajfci stroji vzhled 
bóżnćho tanku. Upraven byl i velitelsky po- 


| 


klop ve vćżi, zvySil se i poćet periskopi. 
Ram OP navrhli piedevśim pro spolupróci se 
samohybnymi dóly Sexton, jak jiź bylo 
fećeno, Ślo zfejmć o jedinć Ram, kterć pro- 
śly zśpadni Evropou a byly u bojovych ńtva- 
ri poużfvany do konce vślky. 

Dalśf vyznamnó verze se nazyvala Ram Kan- 
garoo, Ślo o obrnóny transportćr, vznikly 
podle obdobnć filozofie jako znamćjśf Priest 
Kangaroo (nebo Sherman). Zmizela tankov 
vóż ana vrchnf ćAsti korby byl vybudovśn 
prostor pro piepravovanć mużstvo. Jedinou 
organickou vyzbroj vozu tvofil trupovy ku- 
lomet v pfednf ć4sti korby. Kangaroo byl 
urćen pifedevśim pro pfepravu pifsluśniku 
póchotnich praporii obrnónych brigźd, 
celkem jich postavili sto dvacet kusń, 
prestavbou tankii Ram II. Prvnf kusy se do- 
staly k ńtvariim v zrf 1944 a provóśzely je 
pri postupu Evropou. 

Nevelky poćet Kangaroo modifikovali na sa- 
mohybny plamenomet Badger, ktery nesl na 
mfstć kulometu plamenomet Wasp II. Tato 
vozidla se rovnćż zńćastnila bojii, napifklad 
Badgery 4. obrnónć divize uspóśnć zasaho- 
valy v ńnoru 1945 bćhem operace Veritable, 
stroje 5. obrnćnć divize bojovaly v bfeznu 
1945 v Holandsku. 

Ram Kangaroo se dostal ido vyzbroje 
britskć armady, kter4 nókolik kusi piejala 
od Kanadani a poużivala je jeśtć v povń- 
lećnćm obdobf k tahanf protitankovych del. 
V malćm mnożstvf vzniklo i vyprośtovaci 
a opravśrenskć provedenf Ram ARV. Ve 
verzi Mk.1l ślo Ram II s rozmórnymi boxy za 
veżf a navijakem na zadni Gśsti korby, modi- 
fikace Mk.II móla maketu vćże s faleśnym 
kanónem a navijak o tahu 25 tun. 

Dva Ram II modifikovali na speciślnf ńtoćnć 
Żenijni vozidlo Ram AVRE roku 1943. Ślo 
oobdobu  Churchillu AVRE,  poużitćho 
v Normandii, Ram AVRE ziejmć nesl stejnou 
zbrań, hmożdiń raże 290 mm. Po provedenf 
zkoużek vśak nedoślo k objednąvce tóchto 
vozidel kanadskou armadou a prototypy byly 
poslćze zruśeny. Dalśf stroj, ktery zdstal 
v prototypovćm stadiu, byl samohybny pro- 
tiletecky kanón, vyużivajfci podvozku Ram, 
kde na ńrovnf blatnfki instalovali plośinu, 
na niż se kanón nachazel montovany otoćnć. 
Zprvu ślo o zbrań raże 75 mm, pozdćji 89, 
5 mm. Kanón byl chranćn hranatym śtitem 
zepiedu, boky a zadni ćńst zistaly nekrytć. 
Zkouśky probihaly roku 1943, ale ani zde 
nedoślo k zadanf sćriovć vyroby. Kanadśti 
odbornfci zvażovali i możnost ńipravy Ram 


Kangaroo pfi prepravć prisluśniki peśtho praporu v zdpadni Evrope. 
Kangaroos during a transfer in Western Europe. 
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vyjimky nic neffka. Samozfejmć je to dano 
jistć itfm, Że de facto nikdy nezasźhl do 
bojii. Podobny vztah, jaky k nómu maj pu- 
blicistć, zfskali i stratćgovć modelśfskych 
firem. Ram nebyl nikdy vyrabćn jako plasti- 
kovy kit v żadnóm mćófftku, s jedinou vyjim- 
kou. Tou je velmi drah4 malosćriovć vyrń- 
bćnś polyuretanovń stavebnice firmy Verlin- 
den v mefitku 1:35. 


Poużitó literatura: 

P, Chamberlein, Ch. Ellis Tanks if 

P, Chamberlei, Ch. Elis Tanks of WWII 

P. Chamberlei, Ch. Elis Ram and Sexton 

R. P. Hunnincut Sherman -American Medium 
Tanks 

B. Perrte Sherman in British Service 

B. Perrte Lee + Grant in British Service 
AFW News, Soldat und Technik, Airfix Maga- 
zine 


Prototyp samohybnćho protiletadlovćho kanónu 89,4 mm pisobil impozantnim dojmem. 


An impressive prototype of self-propelled AA gun. Zakladni technicką data: 
na nosić rozmćrnćho protileteckćho svćtlo- | Sherman, lze jej jiź poćftat k masovć produ- bojovć hmotnost 29 060 kg 
metu, nakonec tuto roli modifikovali nevel- | kovanym typiim, a tfm spfśe udivuje, Że stojf dólka 579 

ż w 4 ż % ś A FIE. » m 
ky poćet transportórii Ram Kangaroo, kterć | prakticky na okraji zajmu jak vćtginy odbor- zk 216 
se objevily v zimć 1944 — 45, nych autor, tak i modelśiskych firem. Ne- | *TX4 „08m 
Na bśzi tanku Ram bylo stavóno i samohybnć | byt nókolika historiki britskć a americkć | VYSKA s. 2,54 m 
dólo Sexton, kterć tvofilo soućźst palebnć | obrnónć techniky, kteff onóćm uvefejnili | max. rychlost na silnici 36,5 km/h 
podpory kanadskych jednotek v zdpadni | alespoń urćit4 fakta, tćmóf by upadl v za- ak. ródius : 190 km 
Evropć, ale to je jiż tóma na samostatny | pomćnf. Ironif osudu je, Że stroj, postaveny | pfekażky: zed " 61 cm 
Ćlanek, ktery uvefejnfme nókdy v budoucnu. ve vćtśfm mnożstvi neż naprfklad vsechny brodćni 102 cm 
Prestoże nebyl Ram vyrabóćn vtakovych | verze legendśrnfho Tigeru, dohromady zó- , pifkop 220 cm 
kvantech jako napffklad T—34 nebo M4 | jemciim o historii druhć svćtovć vślky aź na stoupźanf 60 % 
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Letośnfho jubilejnfho mezinśrodniho veletrhu 
hraćek a modelśfkych potfeb, ktery se konal od 
2. do 9. tinora v Norimberku, se zńćastnilo re- 
kordnich 2481 ofcialnich vystavovatelń ze 48 ze- 
mi. Dfky laskavosti prażskć cestovnf kancelśre 
Alegro jsme móli możnost byt u toho, a tak Vam 
nyni predklśdńme naśe postfehy. 

K oćekśńvanym udślostem veletrhu patif tradićnć 
udćlovśnf prestiźnich cen Casopisii Modell Fan 
a Kit, z nichź prvnf m4 delśf tradici. Modell Fan 
udćlil celkem 45 medailf, z nichź nejvice — ćtyFi 
zskala Tamiya. V żebiićku ocenćnf stanula na 
druhćm mistć firma Italeri s tfemi medailemi, 
nasledovina Dragonem a Monogramem, kterć 
vybojovaly po dvou. Poprvć v historii zfskal 
jednu z cen takć vyrobce z Vychodu, k nasemu 
potóżeni dokonce z Cech. V kategorii prfslużen- 
stvf ji porota pritkla za leptanć kovovć dily 
v móritku 1:72 firmć Eduard z Mostu. 

Każdy m4 svdj nózor, i tak se poroty obou 
soutćżi shodly, że mezi modely roku 1993 patrf 
Sikorsky SH—3H Sea King v mófitku 1:48 (Ha- 
segawa), coż ostatnć potvrzuje fotografie. Jako 
ocenćnf osobnich zasluh udćlil ćasopis Kit cenu 
za inovaci Freddie Leungovi, vedoucimu pied- 
staviteli firem Dragon, Kirin a Concord. 

Naśi vyrobci byli zastoupeni v nabidce Pragoex- 
portu, postupnć jsme je pak jako bezejmennć 
zbożi objevovali i v expozicich nómeckych a 
asijskych obchodnich firem. Vzhledem k cenć 
vystavnf plochy a nutnosti ćekat na pridćlenf 
stanku i nekolik let je pochopitelnć, byt smutnć. 
V móFftku 1:48 pfedstavil Eduard stavebnice 
Fokkeru E.III. a maketu modelu Siemens- 
Schuckert D.III, coż jsou podle naśeho soudu 
kandidśti na medaile priśtfho roku. Zatfmco 
Mi-4 se znaćkou KP byl oćekśvśn, i kdyż byl 


|] 


pfedstaven jen v zavfenć krabićce, piekvapenfm 
v mófFftku 1:72 se stal Fairey Fulmar spolećnost 
Vista (dffve Kovozśvody Semily). 

Bohatou nabfdku stavebnic lodf, letadel a bojovć 


nićnimi vyrobci pro letośni rok, pfedstavuje pie- 
hled, sestaveny redaktory Ćasopisu Modell Fan. 
Proto alespoń nahlćdnóme do jednotlivych expo- 
zic, jeż byly vćtśinou v pavilónu L. 

Novinky firem Monogram a Matchbox byly 
piedvśdćny u firmy Revell, stejnć jako jsme pod 
jednou stfechou naśli vyrobky firem Airfix, 
Humbrol a Heller. Uż po prvnich kontaktech 
naśich obchodnfki jsme vćdćli, że Revell si dal 
na pifpravć letośni sezóny zśleżet. Mezi novin- 
kami v mófftku 1:72 jednoznaćnć pievażuji nć- 
meckć letouny. Jsou vśak znaćnć rozdflnć kva- 
lity. Zatimco He 162 je spfśe pripominkou za- 
Gśtki plastikovćho modelśfstvi, nebot pravdćpo- 
dobnć pochśzi z vyliski firmy Frog, jsou sku- 
tećnymi lahiidkami Horten Go 229 nebo Arado 
Ar 240A-5, Bf 1I0E-1 ći torpćdonosny He IIIH. 
Za zminku stoji rovnćż F-82 Twin Mustang, 
kterćho jsme dlouhś lćta postrądali. He Ill se 
objevuje takć ve Ćtvrtce, provzeny modernfmi 
verzemi F-14D a F-16ADF. Ziejmć nejvćtśfm 
modelem je YF—22 Lightning II ve dvaatfice- 
tinć. Mnohć modelśfe, Żivorfci v panelaku, vśak 
asi odradf, że k nćmu nenf dodavana mistnost na 
jeho skladovśnf. 

Revell takć vyużil 25. vyroćf prvnfho pfistanf na 
Mósfci, opróśil starć formy a s_jubilejnfmi 
nślepkami dodśva Saturn V, Columbii a lunśrnf 
modul Eagle v 1:96 a 1:48. 4 
Matchbox pfiśel s novinkami typu I-16 ći CR— 
42 v provedenf, jeż mćl Revell v katalogu jiż 


P> 


koncem śedesśtych let. O nćco prijemnejśf je ni- 


32 HPM 2/94 


zozemską Catalina, ale na Minicraft nemś. Spo- 
jenć firmy Humbrol, Heller a Airfix sice majf 
takć novinky, ale sazeji pfedevśfm na zaćńteć- 
niky. Pro nć pfipravily sady, jeż kromć vyliski 
obsahujf takć lepidlo, dvć aż Gtyfi plechovky ba- 
rev a śtćtec. 

Pro naże modelśfe je diky aktivitć Vaclava Bilka 
zajfmav rovnćż nabfdka Italeri. Z pfedchozi 
produkce si cenu model roku zasloużily Kamov 
Ka—50. Panther Ausf. A (1:35) a Scania Stream- 
line (1:24). Z novinek budou ve dvaasedmde- 
satinć urćitć ż4danć Ju 88A—17 s torpćdy. He 111 
nesoucf strelu V-1 a staviteli rour lśta postrAdany 
Suchoj Su-22M-4. V obnovenć,byt limitovanć 
edici se znovu objevujf nakladnf kluzaky z ob- 
dobi druhć svótovć vślky. Doplńuje je novć 
Antonov A—7, nesoucf znak firmy Zvezda a pra- 
vdópodobnć vyrabóny v kooperaci. Stejnym lo- 
gem je opatien takć model Ju 87B. Dragon se 
uvedl zajfmavymi novinkami v mćfftku 1:35, po- 
użfvanóćm vótśinou pro modely techniky. Tento- 
krót vśak hledal lćtajici piedlohy. Z obdobf vśl- 
ky nabfzi maketu balistickć rakety V—2, soućas- 
nost je ve stejnć nezvyklóm móFftku zastoupena 
vrtulnfiky OH—6A Cayuse a MD—500 Defender. 
Milym piekvapenfm byla nabidka spolećenstvi 
Minicraft/Academy. Zavedenf novć technologie 
jeśtć zkvalitnilo vzhled povrchu modeli a trou- 
fśm si Fict, że znazornóni detailii je v tuto chvili 
bez konkurence. Pro letośnf rok se miżeme tESit 
na kolekci Catalin (od PBY-2 po PBY-5A), novć 
verze B—17 a v mćfitku 1:48 na Lightningy E,L 
a M, stejnć jako MH—60G Pawehawk, UH-60L 
Blackhawk a novć verze MiGi 29 a Su—27. 
Hobbycraft slibuje vychrlit ve ćtvrce desftky no- 
vinek v mćnć obvyklćm zabarveni — korejsky a 
kubźnsky Sea Fury, AT—33 z Nikaraguy, me- 
xick$ Vampire F3, iricky Vampire FB9, rusky 
Hurricane Gi filipinsky P—26. V móFftku 1:72 
jsou ako novinky nabizeny vlastnć jen tli verze 
Skyraideri. 

Z pffsluśenstvi jsou lśkadlem napffklad ćirć kryty 
kabin se znaćkou Squadron Products ći do nej- 
menśfch detailii zhotovenś kola a sedaćky (vćetnć 
leptanych kovovych dilit) firmy True Detail. 
Nebylo możnć viechny stanky projft, ale stejnć 
nebylo możnć pfehlćdnout expozici vydavatel- 
stvf Squadron/Signal. Kromć deseti novych vy- 
dni starśich seśitii z obdobi II. svEtovć vślky se 
letos jako novinky objevi v fadć In Action F3H 
Demon,americkć dvouplośnfiky fady P—12/F4B, 
v bfeznu Fw 189 a v kvćtnu MiG—19. Novou 
sćrii Walk around, vćnovanou detailim letadla 
z pohledu bćhem piedletovć pifpravy, zahajuje 
osmdesśt stran (40 barevnych) fotografii F—16. 
O novinkach bychom mohli psźt jeśtć dlouho, 
ale mfsta je mślo. Tak se alespoń zaćtćte do pri- 
pojenych seznami, kde urćitć naleznete nćco, na 
co se uż ted budete tćŚit. 


Vybór z modeli roku 1993 podle 
ćasopisu Kit: 


Bachem Ba 349A Natter s rampou, 1:48, Dragon 

Sikorsky SH—3H Sea King, 1:48, Hasegawa, 

Suchoj Su-24 Fencer C, 1:72, Italeri 

Bell AH—IW Super Cobra, 1:35, MRC 

Sd. Kfz. 253, 1:15, Hobbymodellbau F. Schmidt 

Maus, 1:35, Dragon 

M35A2, 1:35, AFV—Club 

W—9 tiiddy DE—99 Cannon, 1:700, Pit-Road 

Starf kamarśdi, 120 mm, Verlinden Production 

Skotsky horal 1746, 120 mm, Kirin 
| Fort Apache, 1:72, Airfix 


| 


Model roku 1993 
podle ćasopisu 
Modell Fan: 


Letadla - 
Junkers Ju 88 G-6 Nachtjager 1:48 Dragon 
A—-26C Invader 1:48 Monogram 

Northrop F-5E Tiger Il Sharknose 1:32 Revell 
F-15E 1:32 Tamiya 


Velka letadla 

B-50D Superfortress 1:72 Academy 
KC—135A Stratotanker 1:72 AMT/ERTL 
Airbus A—330 1:144 Revell 


Vrtulniky 

0H-6A Cayuse 1:35 Dragon 
SH-3H Seaking 1:48 Hasegawa 
Kamov Ka-50 Hokum 1:72 Italeri 


Bojovą technika 

M35A2 1:35 AFV—Club 

Panther Ausf. A 1:35 Italeri 

Panzerkampfwagen VI Tiger Kónigstiger 1:35 Tamiya 


Novinky pro rok 1994 


Letadla 

Academy/Minicraft 

1/48 

Ukrajinsky MiG-29A; Lockheed P—38 Lightning verzi 
J, E a M; SU-27 

1/72 

Consolidated Catalina PBY—2, 4, 5, 5A; Spitfire Mk 
XIV; Hurricane Mk lic; SBD Dauntless, SBC Helldiver, 
„Nose Art* B-24D, B—17E, Fa G 

Airfix 

1/48 

Specat Jaguar GR1A, H.S.Buccaneer S2B 

1/72 

Douglas A-26B/C Invader; Gloster Javelin FAW 9/9R; 
B-26C Marauder; Brewster Buffalo F2A2 

AMT 

1/48 

Douglas A-20 

1/72 

B-52G; F-1040; Ju-88 C-4/C-—6; EC—135C; 
YB-35 


PETR VESELY, JIŻNI 56, 370 10 GESKE BUDEJOVICE 


DETAILEM K DOKONALOSTI - MODELARSKE DOPLŃKY 


* 65 druhi palubnich desek do modeli letadel 1/72 


e Samolepici hlinikova folie 


* Polystyrenovć desky tl. 0.2, 05, 0.8 mm pro vytvafeni detaili prepóżek atd. 
Kovovą a silonovą sitovina — jemną i hruba 
Modelśfskć pinzety, rydlo, obnovitelny śtótec 


Celkem 11 druhi dioramat 1/35 


Doplńky ke stavbć dioramat 1/35 — mapy, pfepravni krabice, ocelova lana 
pro bojovou techniku, vlajky Il. sv. vólka, smórniky, cihly, sada US a 
nómeckych batohu, dlażebni kostky atd. 

* Typove tabulky pro modely letadel — 30 druh 


PRAVE VYŚEL PRVNI KATALOG PLUS MODEL, 


ŻADEJTE JEJ U SVEHO OBCHODNIKA 
PREJEME VAM PRIJEMNE CHVILE S VYROBKY FIRMY PLUS MODEL 


RELENŻZE 


Dragon 
1/48 

Ju 188A-1 a E-1; Ta 154V-3; Me 262A—1a/U—4; 
Fokker D.VII; Fokker D.VIII 

1/72 

Jian Ji-2; MiG—17; Jian Ji-5; P—61A Black Window, 
P-61B; P-38M; Ar234C + He 1077; Do 335B—2; 
Me—1101B-1 a Nachtjager 

Eduard 

1/48 

Fokker E.llI; Fokker E.VIII; Siemens Schuckert D.III; 
Hansa Brandenburg D.I 

Fujimi 

1/48 

Messerschmitt Bf 109G—6 Hartmann; Bf 1096-10 
1/72 

Spitfire ER. Mk.XIVE a C; Griffon Spitfire F. Mk.14E; 
PR. Mk. 19; F-16ADF; F/A—18 Hornet; C6GN1 MYRT 
„Saiun”; J1N2-S Irving „Gekko” 

Glencoe 

1/48 

Folland Gnat F.1; Auster AOP 5 a 6/7; Hindustan Ajeet 
Hasegawa 

1/8 

Sopwith F1 Camel; Fokker Dr.l 

1/32 

F6F-5E Hellcat 

1/48 

P-38F/G/H; Spitfire Mk.Vb; Ki-61 Hien Tony” Type 1 
„Tei*; Spitfire Mk V Trop; Ju 87B—2 Stuka 

1/72 

Fw 190F—9; P—40E; Zero typ 32; MS 406; AGM2—N 
Rufe; Su-27; F-4EJ 


Modely novć rady Minicrafi/Academy cha- 
rakterizuje dosud nebyvald kvalita (PBY-2 
v mefitku 1:72) 


Zasilkovy prodej 
pro jednotlivce vyhradnó 
ARTUR MODEL CENTRUM, 
p.s. 79, 274 01 Slany 


Italeri - Panzerwerfer 42 auf Maultier (1/35) 


Hobby craft 

1/48 

AVIA S—199; Ha 1112M—1L; Bf-109G—1/2 
1/72 

AD—6 Skyraider 
Italeri 

1/48 

Westland  Lysander, 
F-16C/D 

1/72 

P-38J; Rafale Navale M; He 111H22 + V1; Ju 
88A—17; A—6E Intruder; Bf 1106—4/R3; Eurofighter 
2000; NA PBJ-1D; F-4U/5N; Ju 87B; A-7 sov. 
kluzak; Su-22M4 

Monogram 

1/48 

He 111H-4; Spitfire Mk. II 

Revell 

1/32 

Lockheed YF-22 Lightning Il 

1/48 

He 111H-4; F-14D; F-16ADF 

1/72 

Ta 152H; Horten Go 229; Ar 240A—05; NA F-82; He 
162A—2;, Bf 110E-1; F—117; Eurofighter 2000, 
Junkers F-13W plovakovy 

Tamiya 

1/48 

Spitfire Mk. Il 

1/72 

Jap. Type 0 Seaplane 


Tornado Marine; F—14B; 


Bojovą technika 

Academy/Minicraft 

1/35 

IDF M60-A1 Patton s reaktivnim pancófovanim 
Blazer; IDF Merkava Il s odminovacim zafizenim; IDF 
Merkava Ill; US Army M—163 Vulcan; IDF M-981 FIST 
V, nakladni viz US Army M—998; British Army 
Warrior Mark V; US Army M-26 Pershing Heavy Tank 
Airfix 

1/76 

Obojżivelny Buffalo 8 Jeep; DUKW; tahać Bren 8 6pdr 
protitankovy kanón; LCM Mklll 8. Sherman Mkil; 
palebnć postaveni; pobfeżni pevnistka 

Dragon 

1/35 

Raketa V-2; Sd.Kfz. 142 StuG Ill C/D; Panzer E-100; 
ISU-122; Sd.Kfz. 162/1 IV L/70; IS—2m ChKZ; Panzer 
IVJJ Sd.Kfz. 161/2; Sd.Kfz 166 Panzer IV Brumbór; 
SU-76M; Ba-20 Panzerwagen; G.W 38 Grille s 
posadkou 

Heller 

1/35 

AMX 13/75; Gliat Lecrerc; Leopard 1 A4; Jeep 8 
Trailer; Opel Blitz; Kubelwagen; GMC Truck 

Italeri 

1/35 

Vyprośt. tank M32; obrnóny viz White; 3/4t Truck 
'Beep'; Jagdpanther; M113 A1 APC; Panzerwefer 42 
auf Maultier; Ferdinand-Tiger; M923 A1 Big Foot; 
Leopard Il ver. KWS; J. Stalin Il; T-34; StuG III/B; 
houfnice SU-122; doplńiky nómeckych tanka II sv. v. 
Matchbox/Revell 

1/72 

Sturmgeschiitz IV; Sherman M4; Leopard Il; T-80 
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RELENZE 


KS 


Eduard Decals 1/48 v praxi 


Karel Hermdnek 


Dostali jsme k vyzkouśeni dva novć obtiskovć 
arśiky: D48 002 (Rusko 2. svćtovń vślka) 
a D 48 003 (Ruskś esa 2. svćtovć valky). Na 
obou velkych listech (skoro A4) je materiśl 
pro ćtyfi kamufldże. Schómata ną navodech 
jsou prehledna, dobie provedenń. 
Schómatem A na prvnifm arśfku je patrne 
nejznamćjśi Airacobra, Pokryśkinova P-39N 
ć. 100. Usporńdanf kamuflśże a oznaćeni je 
vplnć shodć s PKR (©. 4, barevnć schóma 
a nejznamćjśf snfmek oznaćeni sestfeli na 
str. 29). 

Obdobna kamuflśż byla vjednom ćfsle 
polskć Skrzydlata Polska, kde mś ale letoun 
podvćżenć kulomety raże 12,7 mm na mistć 
kridelnich zbrani raże 7,62 mm a je uvadćn 
jako P-39Q. Sam Pokryśkin popisuje ve svć 
knize „Valka v oblacich* na str. 297, że pii- 
vodnf letoun ć. 13 po nem pievzal na Kubśni 
pilot Stćpanov a udćlal z nćj z povćrćivosti Ć. 
130. Pokryśkin dostal ńdajnć novou Airacobru 
ata móla podle jeho vlastnich slov silnćjśi 
vyzbroj. Oznaćil ji ćislem 100. Na dvou 
snfmcich ńdajnć Pokryśkinova letounu z roku 
1944 vśak nenf vidćt, że by tyto P—39 mely 
pod kifdly podvćśenć zbranć. Nenf vśak 
s jistotou dolożeno, że se jedna o Pokryśki- 
niiv osobnf letoun. Otazka verze slavenćho 
letounu tedy nenf zodpovćzena jednoznaćnć. 
Pro toho, kdo by v6Fil ve verzi Q, by vśak 
naśtóst dprava modelu nebyla obtiżnó, 
u modelu Monogram by znamenala odstra- 
nónf kfidelnich zbranf a podvćśeni gondol 
s kulomety. 

La-5FN je zastoupena tou nejpestiejśi 
kamuflśżi — letounem V. I. Popkova s ćislem 
01 atygif hlavou, kamuflovanym zelenymi 
ahnódymi skyrnami na śedóm podklade. 
Byla zvefejnóna pfed nćkolika lety v ćasopise 
ABC av ponćkud jinć podobć pak v PKR (ć. 
2., str. 38). Trińda, ruska edice Aeromuzej 
a L+K pfinśśeji pro tento letoun standardni 
Sedo—$edou kamufldż, obrazky jsou vśak 
vżdy v natolik mdlćm provedenf, że jsou 
kitafsky nepoużitelnć. Oznaćeni je piesnć, 
snad jen gardovy emblóćm by mohl byt 
o milimetr użśf. 

Druh4 Airacobra arsfku je Guljajevova 
P—39N ć. 2 s napisem „53 pobódy*. Obtisky 


VOUGHT VINDICATOR 
móritko 1:72 
vyrobce: Pegasus 


dovozce: JAKAB 


cena v ĆR: cena u zasilkovć slużby HaPM 599 Kć 


ada obtiski pro piastikóvć 
Decał set far scale plastic kits 


odpovidaji oznaćeni s 53 vitćzstvfmi jak je 
vidfme na fotografii. Ta je vśak oznaćena 
jako verze Q a platf o ni to, co bylo fećeno 
u Pokryśkinova stroje. 

Posledni kamuflśżi je sedo—$eda La—7 ć. 24 
mjr. Sultana Amet-Chana, kterou najdeme 
v PKR ć. 8 a 18 (s mirnymi odchylkami roz- 
hranf poli na obou schómatech). Kruh, na 
kteróm spoćfvń emblóm dravce, vŚak Ssrov- 
nanim s fotografiemi v PKR (ć. 8, str. 16 a 17) 
a Krylja Rodiny vychazi na obtisku piliś 
tmavy, mól by byt podle vśeho jeśtć svćtlejśi 
neżź na schóćmatech v PKR. Je to vśak otazka 
spornń — nevime piedevśfm, jak piivodni 
ernobily film reprodukoval barvy. 

Schćmata Aa Bdruhćho arśfku poskytujf 
opót materiśl pro P—39, a to pro Dolnikovovu 
a Babakovovu Airacobru s modrobflymi nó- 
pisy. Rozmfstónf i velikost oznaćenf se zd 
zcela pfesnć. Porovnanfm se schómaty v PKR 
(6. 4a 7) anavodem vyrobku Aero Decals 


zjistfme, że Eduard posunul sćriovć Ćislo na 


smórovce o jednu pozici dopiedu. To vśak 
odpovfdź fotografii v PKR (Ć. 4, str. 30). Na 
rozdil od Aero Decals jsou tri bilć proużky 
z bitvy o Berlin shora na kffdle pouze vlevo, 
coż takć odpovidą dostupnym materiślim. 
Dalśim strojem je Golovaćovova La—7 (ć. 23 
s bleskem). Schóćma najdeme v PKR c. 18, 
kde je vśak srdce pod siluetou dravce oran- 
żŻovć, zatimco na arśfku Cervenć. I tady je ale 
nemożnć usoudit, co je opravdu spravnć. Ve- 
likost vysostnóho oznaćeni je stejn4 jako 
u modelu Hobbycraft, jen ono srdce by snad 
mohlo byt o milimetr użśf. 

Kożevnikovova P—39N s Sikmym bflym pru- 
hem na smórovce, Żlutou pffdf a dvaceti sed- 
mi hvózdiókami na motoru je v PKR ©. 12. 
V ćasopise je oznaćena jako P-39Q—10-BE, 
jinak je schóćma stejnć. 

Jedinń Rata zastoupenź v arśfcich pfedstavuje 
I-16 typ 10 s ćfslem 21 pilota Cokolajeva (Ci 
snad Sokolajeva) z roku 1942. Snfmek najdete 
v PKR ©. 10, str. 21. Na nóm je dobie vidćt 
opotfebenf natćru kFfdla u trupu, kterć je tak 
znaćnć, że by zasloużilo i zminky v nóvodu. 
Hvćzdy pfilożenć na ćtvrtkovć kity Hobby- 
craft Gi MPM vychźzeji o nóco vćtśf neż jak 
je ukazuje navod. 

Schćma B druhćho arsiku jsem takć poużil 
usvćho modelu. Prace byla opravdovym 
pożitkem i bez specialnfch „vodićek* — obtis- 
ky jsou tenkć a kopiruji povrch kitu, piesto se 
trhaji jen pfi neopatrnćm zachśzenf a dajf se 
dobie narovnat. Velikost a provedeni ozna- 
ćenf je podle dosażitelnych podkladi piesnć, 
soutisk vyborny. Trochu vadf bezbarvy lem 
piesahujici obrys barvy, ktery je na mfstć 
opatrnć odstfihnout. Navody jsem srozumi- 
telnć, piehlednć, profesionślnf. Barevnć od- 
stiny jsou popsźny piivodnim sovćtskym zna- 
Genim a można by neśkodilo uvedenf aspoń 
pfibliżnóho ekvivalentu Federal Standard, 
ktery je pfedevśim zahranićnfmu modelśfi 
piece jen dostupnejśf. 

Celkovy dojem je tedy vyborny, cena za 
kvalitu mezinńrodniho standardu prijatelna. 
Tóśme se tedy na dalśf obtisky pro ćtvrtkovć 
modely typi z „Lend Lease* — co Fikńte 
pfedstavć hurricani, tomahawki, warhawki, 
spitfiri s rudymi hvćzdami? To je modelśfskć 
pole velmi neoranć! 


Na recenzi se nam dostala novinka britskć firmy Pegasus, 
pfedstavujfci americky palubni bombardćr Vindicator, znamy 
z poćśtećni faze druhć svtovć vślky. Nejde o klasicky strfkany 
kit, ale o shortrun a musime pfiznat, że dobrć ńrovnć. Rozmórovć 
aż na zanedbatelnć ńchylky stavebnice odpovfda pfedloze, jej 
soućństi lze slożit bez rozsźhlejśtho tmelenf. Pro ty, kteff maji 
Spatnć zkuśenosti se starsi produkci Pegasu, zdiirazńujeme, że od 
rozpaćitych zaćńtki udólali konstruktófi britskć firmy znaćny 
pokrok a jejich dneśnf novinka se fadi k tomu dobrómu, co se 
v oblasti shortruni objevuje na trhu. Povrch je hladky, jemnć 
negativnć ryty a nepotfebuje rozsahlych ńprav. Piekryt kabiny je 
jiż dostatećnć tenky aćiry, interićr ale musfme pochopitelnć 
dotvofit. Po dodólśnf volaji podvozkovć Sachty a zśvćsnik bomby. 
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Na rozdfl od piivodnf produkce Pegasu je Vindicator doplnćn 
vcelku kvalitnimi obtisky a dily z bflćho kovu. 

Milovnfkim druhovślećnćho letectva, zvyklym na modely 
technologie shortrun, mohu Vindicator doporućit, bude zajfmavć, 
jak britskćmu konkurentu odpovi domści vyrobce CMK. 


———————————-— 


HIoTORIE 


PANTHER Ausf. A 
meritko 1:35 

vyrobce: Italeri 

kat. Ć.: 270 

cena v ĆR: cca 420 KG 
dovozce: Bilek Hobby Kits 


Italską firma Italeri priśla na modelśfsky trh s horkou novin- 
kou, modelem legendarnfho nómeckćho tanku Panther z druhć 
svćtovć vślky, nabfzenćho ve verzi Ausf. A. Sbóratelć bojovć 
techniky v „krąlovskćm mćfftku* jiż na avizovany kit netrpć- 
liv€ ćekali a byli zvćdavi, jak se s nim italsky vyrobce vypo- 
da. Musfm piedeslat, że vysledek piedćil oćekavAnf. Dosud 
jedinć srovnanf mame v prastarćm Pantheru japonskć Tamiyi 
a o nćco mladśfm od Nichima, ani jeden z nich v$ak órovnć 
popisovanć novinky nedosahuje. (Astronomicky drahy model 
Gunze Sangyo pro jeho nedostupnost ani neuvadfme.) Italskń 
stavebnice udivf pfedevśfm możnosti aplikace tzv. Zimmeritu, 
ochrannć cementovć pasty, urćenć k obranć pfed ńtokem pri- 
loźnou minou. Zimmerit je vytvofen na destićkńch, kterć mit- 
żeme pfilepit na stćny tanku, boky a elo vóże, korby a blat- 
niky. Ti z nas, kteff se nedokźzali s technologif vyroby zim- 
meritu vypofńdat, majf alespoń v tomto pifpadć vyhrśno, po 
vytmelenf spór mezi styćnymi plochami a nanesenfm barvy 
piisobf „zacementovany* Panther dobrym dojmem. Jedinou 
nevyhodou je nemożnost realisticky znózornit plośky s odpad- 
lou cementovou vrstvou, kdo by zatoużil po takoyćm omśelćm 
vzhledu, musf si vytvofit zimmeritovou vrstvu sśm pomoci 
Spachtlićky. Podle fotografii miżeme zvolit nanesenf cemen- 
tovć pasty jen na urćitć plochy, napifklad na vóż a korbu, 
prićemż blatnfiky ponechame hladkć. 

Cely tank je detailnć zpracovśn, vćtiina poklopi je pohyblivś, 
vedle popsanćho zimmeritu, poprvć aplikovanćho u standard- 
nfho modelu mne uchvśtila maketa motoru, i kdyż ne plnć de- 


EM, 


tailnf, rovnćż prakticky popryvć lisovanf i bóżnćho kitu. Kryty 
motorovćho loże jsou odklopnć. Tmelenf je nutnć v piipadć 
poużiti zimmeritovych destićek, dale pak pri spojent polovin 
hlavnć kanónu. Model se podle piehlednćho navodu sestavuje 
pomćrnć jednoduśe a stavbu z krabićky zvlądne i zaćńtećnik. 
Psy jsou klasickć z ohebnćho materiślu, dćlenć do ćtyf Gdstf. 
Pochopitelnć je ńćelnć se drżet fotografii skutećnć predlohy 
a rozhodnout se o poużitf zimmeritovych destićek, protiletec- 
kćho kulometu, zśvćsnych haki na nóhradnf ćlanky pósń 
a dalśfch detailii. Podle fotografif lze samoziejmć kit dotvofit 
podle svćho vkusu a schopnostf. To, co bylo fećeno o dotvofe- 
nf vzhledu, platf i na kamuflażni schóma, Panther Ausf. A na- 
bizi nepiebernć mnożstvi barevnych variant a je z ćeho vybi- 
rat, nahodny vybćr ćtyf zajimavych kamuflażi pfedklddame 
v barevnć prfiloze. 

Novy Panther je hozenou rukavicf konkurenci a modelśfi jsou 
jist€ zvćdavi, jak odpovf japonska Tamiya, kter svdj novy 
Panther rovnćż pripravuje a mćl by pfijft na pulty prodejen 
V roce 1994, 


TORNADO GR.1/1A 
Vyrobce: Airfix 
Mćóritko: 1:48 

kat. ćislo: 09176 
Dovażi: Lama 90 


Airfix je pfevażne znam mezi modelśfi svoji vyrobou staveb- 
nic v mćfftku 1:72. Tato firma v$ak nezapomóla ani na ćtvrt- 
kale, pro kterć vyrabi nkolik modeli v móFftku 1:48. Jednim 
z nich je i britską verze Tornada GR.1/1A vydanń zaćśtkem 
tohoto roku. 

Stavebnice na prvnf pohled zaujme svojf velikosti. Uvniti se 


7) 


plochśch. 

Tornado G.l pochazf ze zakladny RAF v nómeckóm Laar- 
bruchu a Tornado G.IA z domści zakladny v Honingtonu. 
Naslednć nalepovśnf obtiski na nabarveny model zabere ne 


śe 


TORNADO GATA. 


Z 


Casu neż u jinych letadel v tomto móFftku, nebot jak jiź bylo 
napsńno stavebnice obsahuje velky obtiskovy arśfk s nepieber- 
nym mnożstvim popisek. Totćż plati o pfidavnć vyzbroji, 
nabfdka je zde opravdu velikń. 

Vybrat se dś z protiletadlovych raket Sidewinder a JP 233 na 
nićenf letiśtnich ploch a stfel Alarm, dźle vymetnic klamnych 
cili BOZ, zarfzeni pro vedenf elektronickćho boje TIALD 
a Sky Shadow ECM, 453 kg bomb, laserem navadónych bomb 
CPU—-123, 1500 i 2250 litrovych ndrżf. Po nalepenf nami vy- 
branć vyzbroje ji jeśtć spousta zbyde, ata se da poużit pri 
stavbć jinćho soudobćho letounu poużivajfciho stejnou 
vyzbroj. Tim odpada dokupovśni dodatećnych setii pro staveb- 
nice letadel chudych na vyzbroj. Tento model Tornada od Air- 
fixe je vćrnou zmenśeninou svćho skutećnćho vzoru a obohatf 
każdou sbfrku soudobych letadel stati NATO. 
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RELENZE 


FORT SAHARA 
Vyrobce: Airfix 
Móritko: 1:72 
Dovśżi: Lama 90 


Krabice standardnich rozmóri v sobć ukryvź stavebnici saharskć 
legionśfskć pevnosti a sty vojśkii cizineckć legie s beduiny. 
Hlavnf slabinou celćho kitu je kresba na obalu. M4 oslovit ty 
nejmenśi. Ale v zaplavć mnohem jednoduśśfch indidnskych 
pevnosti s velkymi a tudiż na hranf lćpe poużitelnymi figurkami 
je to naprosto zbytećnć. Naopak o trochu stars mlśdeż, kterć jiź 


Varime z plastu 
Kovovy potah — aneb Nyt Gi nenyt, ryt Ci neryt 


Ano, prźvć otazka nytovźnf ovladala dlouhś Ićta stranky recenzf, neż ji 
vytlaćila otazka pozitivni/negativnf rytf. Ale po pofadku. 

Klasickń metoda stavby letadla je, że na kostru sestavenou z podćlnych 
a piićnych piepźżek, nosniki a dalśich prvki se piipevńujf tvarovanć 
plechy, a to pomoci nytii. Tóm pak bud koukala jejich polokulatś hlava 
ven, nebo byly zapuśtćnć — asi jako vrut do dfeva, navfc se jeśtć zabru- 
Śovaly nebo dokonce tmelily. Zapouśtóly se i śrouby a jinć spojovacf 
pryky. Nyt proto z potahu spfie nevyćnfvć, i kdyż vyjimky se najdou 
velice ćasto i na modernich bojovych letadlech jako pFfklad vitezstvf 
pożadavki technologie nad aerodynamikou. 

Modely Żedesatych a sedmdesśtych let byly nyty posetć. Vyrobnć 
jednoduchy detail (diilek do formy) byl pro vyrobce jinak hrubćho kitu 
neodolatelnym lśkadlem. Vysledkem byly stejnć tak kity jemnć, 
u kterych nebylo możnć nyty neponićit, jako modely pfipominajici 
povrchem most. Kitafśt puristć poćitali ve svych ćlśncfch, jak velky 
mó byt nyt v danćm mójftku, a dokazovali, że by musel byt na kitu tak 
maly, że by viibec nebyl. Nyt se stal znamenfm povrchu odbytćho a za- 
Gal mizet. Zistaly linie mezi plśty plechu a znamenim vyspćlć techno- 
logie-dnes je, pokud jsou linie vyznaćeny negativnć, do hloubky plas- 
tiku vtlaćenou linkou. K vidćnf jsou ostatnć i „negativnf* nyty. 
Podfvejme se ale na snimek jakćhokoli celokovovćho stroje, nejlćpe 
v pifrodni barvć. I na celkovćm pohledu ony prożlukić nyty uvidime, 
ne że ne. Ona je totiż vidót śpfna, kterń je obkroużi, lesknou se jinak 
nebo prostć vyćnfvajf. Nśkdy dokonce vidfme, jak je plech po celć dćl- 
ce nytovanćho spoje lehce prohnuty (to je ńplnć k plśći, neslyśel jsem, 
Że by to nókdo napodobil). Tenkć linie mezi plechy vidfme takć spfś 
jako śpinu, mófitkovć by znazornit ani neśly — na modelu jsou nekdy 
hrubćjśf neż na letadle. 

Także jak? Vyrabót nyty je velmi pracnć (zvlśśtć jeden po druhćm je 
pfilepovat — vidćl jsem takovy Glśnek, byt Ślo o tank). Dź se jet ryso- 
vacf jehlou podćl hrany pravitka (filmu, plastickć hmoty, plechu) a tu 
a tam pfitlaCit — i to je k ześfleni. D4 se improvizovat kolećkem z hodi- 
nek ve vhodnóm ńchytu, ale kolećko dlouho nevydrżi na osićce. Totćż 
se dA poffdit v cizinć jako speciślnf nastroj. Zda si s nyty vubec zaćft 
bych uvażoval nad fotografii. I Fid3f nytovć fady neż na obrśzku mohou 
na dojmu pridat. Nekdy miże staćit i strfbrna tećka okopanćho nytu 
v kamuflśżn( barvć, ale to uż dle foto. 


nejde pouze o hru, zvlśśtć u tćch, kteff si o legii neco piecetli, 


skryvź vćtśf możnosti uplatnenf kitu. Ale tuto skupinu naivisticky 
obrśzek legionśFi, kteff se pfi arabskćm toku vyjdou brśnit pied 
svoji pevnost (?) zakonitć odrazuje. Dalśf chybićkou je z ćństi 
nevyhovujici podstavec pod jednoho konć v arabskćm setu. 
Nakonec poslednf mal4 drobnost — pro stavbu prfsluśnćho 
diorśma doporućuji pfemistit uchycenf vrat pevnosti na vnitfnf 
stranu obvodovć zdi. Vrata s panty na vnćjśf stranć zdi obyćejnć 
Żadnou pevnost nezachrśnila, a proto se tato architektonicką 
varianta jiż nćkolik tisfciletf nepoużiv. 

Jinak v$ak stavebnice mile pfekvapi. Fort Sahara, slożeny ze 14 
dfli vypadś, po nekolika ńpravśch velice realisticky. Sety vojaku 
pak nabfzi, at jiź pfimo, ći s minimślnfmi ńpravami uniforem a 
vyzbroje, nepfebernć mnożstvi variant. Beduini (tfi jezdci na 
koni — każdy jiny, tfi jezdci na velbloudech — każdy jiny, 16 
póSich ve ćtyfech pozicich) se dajf poużft od nejstarśtch dob aż do 
soućasnosti. Hodf se jak na diorama boje s ffmskymi legiemi, tak 
jako doplnek tfeba k tanku Abrams v pouśtnf kamuflśżi. 
Francouźśti módni navrhśfi jsou o nśco mćnć konzervativnf, neź 
arabśtf a tak vojaky cizineckć legie (dva jezdci na konfch — stejni, 
42 psich v 15 pozicich) miiżeme poużit pouze v rozmezf cca sta 
let — od poloviny minuleho stoletf do druhć svćtovć vślky. Hodf se 
na legionafe, ale i na evropskou francozskou armśdu skoro po 
celou tuto dobu. Mimo to napfiklad na vćtśinu armśd z Prusy 
vedenych vślek v letech 1864 — 1871: Pro nąs je zajfmav moźnost 
jejich poużiti tfeba na rotu Nazdar, nebo vycvikovć uniformy 
pluki v Agde. 

V historii nenajdete mnoho lidf, kteff by vidóli vzdśvajfciho se 
cizineckćho legionśfe. V tomto setu, vśak dfky menśf britskć zlo- 
myslnosti, jich miżete pźr spatrit. 


Tohle letadlo stólo dlouho venku, a proto je aż pfehnanym vzorkem toho, jak miże 
vypadat povrch v prirodni barvć kovu s nfty upraven$mi pro nadzvukovou rychlost, tj. 
zapuśtenymi. (MiG—21F) 


Na modernim vrtulniku nejenom że nejsou zapuśtćnć vśechny nyty, ale plechy se 
piekr$vaji, okolo krytit jsou spary rozhodnć ne vlasovć, a z povrchu dokonce koukaji 
ocka! (Mi—24) 


Nytovat nejspfśe budeme donuceni tam, kde mćl nyty piivodnf model, 
rozhodli jsme se je nechat a nekterć vzaly za svć pri tmelenf. Pak je 
nejlepśf asi ona rycf jehla a vodftko (nerovnś fada nyti je horśf neż 
żadna). Kdyż zapichnete trochu Sikmo, hmota se vytlaći a mśte 
pozitivni nyt. 
(pokraćovdni) 

J. Lfzler 
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Kanadskd mutace tanku Sherman, RAM Mk II 
sloużil v rimci 5th Canadian Armoured Divisi- 
on, € squadron Lord Sprathcona's Horse v dub- 
nu 1943. Nastńikdn byl patrnć Olive Drab. 


Panther Ausf. A v tomto tribarevnćm sche- 
matu doplnenćm zimnim nótórem bojoval 
na ruskć frontć v letech I 943—44. 


Y ramci bojń na zdpadni fronte bylo nasazeno i nó- 
kolik divizi SS. Prikladem vyzbroje je tento Panther 
ze stavu Leibstandarte Adolf Hitler, coż doklddó 
zkratka ndzvu vySkrdbaną na Zimmeritovou pastu 
v dolni ćdsti veże. Oproti tomu na mistć znaku jed- 
notky je cement otlućen ńplne. Schema je općt triba- 
revnć. 


SS divize Wiking nasadila 
Panthery na vychodni frontć, 
zde je tank 4. kompanie 
z Ruska roku 1943. 
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Snad nejpestreji byl kamuflovdn tento Panther 
bojujici na kzemi Polska v okoli Kovalu, lćto 
1943. Patril općt 4. kompanii SS divize Wi- 
king. 
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Rekonstrukce vzhledu jednoho z dodanych Hurricani 
Mk II.D do SSSR. Stroj s piivodnim britskym serińlem 
KX 248 dostal bilć ćislo 21 na SOP a rudć hvćzdy na 
trup a obć strany kFidel. Fotografie tohoto stroje pfi jeho 
nouzovćm pristdni naleznete u ćlinku v tomto ćisle. 
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